Determinantes del crecimiento de la produccion y de la productividad en
el sector de automocidn en Espaia, 1980- 2007: un analisis comparado.

Pablo Alonso Villa®

pablo.alonso.villa@uva.es

Pedro Pablo Ortufiez Goicolea™

portunez@eco.uva.es

Universidad de Valladolid

En este estudio se pretende analizar el crecimiento econdmico y la productividad del trabajo del sector del
automovil en Espafia y compararlo con lo sucedido en otros paises productores de vehiculos. El analisis se
extiende por las tres uUltimas décadas de la historia del automdévil nacional e internacional. Se propone una
medicién de la evolucién de los principales agregados de este sector y ver cudles han sido los determinantes
del crecimiento de los mismos. Por un lado, se calculard el crecimiento experimentado por la produccién y la
aportacién de los servicios que suministran los distintos factores productivos y los inputs intermedios a ese
crecimiento, incluyendo la aportacién de la PTF o Productividad Total de los Factores. Por otro lado, se
dividira el crecimiento de la productividad media del trabajo entre los distintos factores que determinan su
evolucién, estando entre ellos, la PTF. Se tratard de medir, también, el nivel de externalizacion a través de la
relacidn existente entre el VAB y la produccion total del sector. Lo novedoso de este analisis, dentro de los
estudios de productividad aplicados al sector del automdvil, son las estimaciones que se han utilizado de
ambos factores productivos (capital y trabajo), siguiendo las nuevas recomendaciones de la OCDE, asi como
la inclusion de los inputs intermedios en la funcién de produccidn. Para ello se han utilizado las estimaciones
recogidas en la base de datos del proyecto EU KLEMS.

Palabras clave: sector del automdvil, crecimiento econdmico, productividad, fuentes del crecimiento,
outsourcing.

The aim of this study is to analyze the economic growth and the productivity of the automotive industry in
Spain comparing it with the behavior of the sector in other automotive producer countries. The report
covers the last three decades of the national and international automotive history. It is proposed a
measurement of the evolution in the main variables in the sector and to examine which of them have
determined the rise of the industry. First, it will be calculated the growth of the production and the
contribution of the different productive factors on it. Then, it will be divided the growth of the productivity
into the alternative factors which determine its evolution. During the study also will be analyzed the
outsourcing level in the sector. The innovative contributions of this investigation are the estimates used for
the different productive factors following the new recommendations of the OECD and including the
intermediate inputs in the production function. It has been used the data base of EU KLEMS.
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1. INTRODUCCION

El automavil es uno de los sectores mas caracteristicos de la industrializacidn del siglo XX, no solo en Europa,
pionera en el desarrollo del primer modelo de vehiculo propulsado por un motor de explosién en 1886,
también en Estados Unidos y otros paises del continente asiatico. A pesar de que Espafia sufrié un atraso
considerable en el despegue y consolidacién del sector, ha ido remontando posiciones con el paso del
tiempo llegando a convertirse en la actualidad en el octavo pais productor de vehiculos, adelantando a
potencias como Rusia y Canadd, seguin datos de la OICA (Organizacion Internacional de Constructores de
Automoviles)®. La industria del automdvil se presenta como una rama de actividad que ha ido cogiendo
mucho peso dentro de la industria espafola, a pesar de las dificultades a las que se ha visto sometida.

En este estudio se pretende analizar el crecimiento del sector del automévil en Espaia y compararlo con el
crecimiento que ha experimentado en otros paises que superan y han superado a Espana en volumen de
produccién. Por razones metodoldgicas no se van a analizar variables comiUnmente utilizadas en otros
estudios sobre este sector, como pueden ser vehiculos producidos, exportaciones o matriculaciones®. Se
pretende medir la evolucién de los principales agregados de este sector y ver cudles han sido los
determinantes del crecimiento de los mismos. Por un lado, se calculard el crecimiento experimentado por el
output y la aportacidn de los servicios que suministran los distintos factores productivos y los inputs
intermedios a ese crecimiento, incluyendo la aportacién de la PTF o Productividad Total de los Factores. Asi
mismo, se dividira el crecimiento de la productividad media del trabajo entre los distintos factores que
determinan su evolucién, estando entre ellos, la PTF. Lo novedoso de este andlisis, dentro de los estudios de
productividad aplicados al sector del automdvil, y otros que miden los trasvases de productividad entre
sectores, son las estimaciones que se han utilizado de ambos factores productivos (capital y trabajo),
siguiendo las recomendaciones de la OCDE y del proyecto EU KLEMS>.

En el apartado segundo se hard una revision bibliografica con el fin de conocer los trabajos que analizan el
crecimiento y la productividad del sector de automocion, no solo en Espafia, sino también en otros paises.

En la tercera parte del documento se explicard con detenimiento la metodologia empleada, justificando la
eleccién de la misma, también, las variables que intervienen y la base de datos de la que se ha extraido la
informacién.

En el cuarto apartado se presentaran los resultados obtenidos y se hardn comparaciones entre los distintos
paises que intervienen en el estudio, viendo cual ha sido la tendencia de las variables a lo largo del periodo.

! Datos extraidos de la OICA, afio 2015.

2 Las variables que permiten hacerse una idea del calibre del sector del automdvil en Espafia comparado con otros paises son: los vehiculos
fabricados, ya sean comerciales o industriales; las matriculaciones de vehiculos, las exportaciones, entre otras. Esta Ultima sirve para ver el grado de
apertura externa que tiene un sector y también, permite analizar los niveles de competitividad del sector, ya que el grado de exportaciones depende
directamente de nivel de competitividad que presente el sector en cuestion. No obstante, en numerosos estudios sobre el sector del automovil se
emplean indicadores poco precisos para medir la productividad como pueden ser los vehiculos por trabajador o la facturacién por trabajador, asi lo
pone manifiesto Ortiz-Villajos (2010) cuando indica que ante la falta de datos sobre VAB utiliza la facturacion por trabajador como una burda
aproximacion a un indicador parcial de productividad.

3 EU KLEMS es un proyecto estadistico y de investigacién econdmica financiado por el Sexto Programa Marco de la Unidon Europea, que tiene como
objetivo la creacion de una base de datos sobre productividad por ramas de actividad para los paises miembros de la Unién Europea. El profesor
Jorgenson de la Universidad de Harvard es el jefe intelectual del proyecto EU KLEMS, debido a su extensa aportacion tedrica. En el desarrollo de este
proyecto han participado multitud de instituciones de diferentes paises europeos, bajo la direccién del Groningen Growth and Development Center
(GGDC), asociado este ultimo a la Universidad de Groningen en los Paises Bajos, y el Institute of Economic and Social Research (NIESER) en el Reino
Unido. A estas instituciones y centros de investigacion econdmica hay que sumar la labor de una serie de observadores, entre los que destacan la
OCDE y The Conference Board. El representante de Espafia en el proyecto es el Instituto Valenciano de Investigaciones Econdmicas (lvie) que cuenta
con el apoyo de la Fundacién BBVA.



También se tratara de determinar en qué medida ha intervenido cada una de las fuentes del crecimiento en
la expansion de la produccion y la productividad del trabajo.

Por ultimo, se expondran las principales conclusiones que se han podido extraer de este analisis. Esta ultima
parte servird para comprobar si el sector del automovil espaiiol ha seguido las mismas pautas de desarrollo
gue en otros paises y si el crecimiento observado se basa en los mismos factores.

Se pretende completar, en la medida de lo posible, las aportaciones de otros autores que han analizado este
sector desde una dptica econdmica aplicando analisis de productividad. Para ello se va a utilizar una
metodologia basada en la contabilidad del crecimiento y debido a la necesidad de contar con un amplio
abanico de datos concernientes a multiples variables y con un nivel de desagregacion elevado, ademas de
extender el andlisis a diferentes paises, el periodo de estudio no ha sido tan extenso como lo deseado®. Se ha
escogido un periodo de tiempo que abarca un total de 27 anos, dividiéndolo en tres subperiodos que
corresponderian con las dos ultimas décadas del siglo XX y parte de la primera del siglo XXI°.

2. ESTADO DE LA CUESTION

La industria del automavil ha sido y es objeto de analisis en diversos estudios o trabajos de investigacién no
solo procedentes del dmbito académico, sino también del dmbito empresarial e institucional. Este hecho
gueda constatado cuando se revisa la literatura econdmica y en especial aquella que versa sobre temas de
analisis industrial y politica industrial. Desde el comienzo de la industria del automdévil, en las primeras
décadas del siglo pasado, no han faltado relatos, con mayor o menor rigor histérico, que han tratado de
contar el nacimiento y desarrollo de empresas que se aventuraban a invertir grandes cantidades de dinero
con la finalidad de disefiar y construir vehiculos a motor. Algunas de ellas se han convertido con el paso de
los aflos en grandes firmas con plantas industriales repartidas por todo el mundo, por citar algun ejemplo:
General Motors, Ford, Fiat, Volkswagen, Toyota, Renault, etc. A nivel internacional, la bibliografia relativa a
este tema es amplisima para el caso de Europa y Norte América y en las uUltimas décadas ese gran numero de
contribuciones ha ido creciendo, debido al auge de nuevos paises productores en otras zonas como
Sudamérica y Asia, lo que hace inevitable tratar de dar una explicacién a este fendmeno. Existe una gran
variedad de trabajos que tienen por objeto de estudio el sector del automdévil y se pueden agrupar en
diversos tipos, desde aquellos que hacen un recorrido histérico por el sector viendo sus peculiaridades en el
tiempo, a otros que abordan la cuestidn del automdévil desde una éptica econdmica haciendo una radiografia
del sector en un momento determinado o en un periodo temporal relativamente corto®, pasando por los que
se centran exclusivamente en los grandes fabricantes de automdviles.

Pero los estudios que analizan la evolucién de la productividad en la industria automotriz son relativamente
escasos para la economia espaiola y también a nivel europeo y mundial. Resulta necesario destacar los
trabajos mas importantes sobre esta materia a nivel internacional: Friedlaender, Winston y Kung (1982)
analizan la estructura de costes, los niveles de tecnologia y la productividad para el caso de Estados Unidos,

4 La base de datos del proyecto EU KLEMS recibe informacion, con la que después elabora estadisticas, de los distintos institutos de estadistica de los
diferentes paises, asi como de diversas instituciones o universidades que recopilan informacion de sus respectivos paises. Es muy complicado contar
con datos anteriores a 1980 en determinadas variables, por tanto, a pesar de que para algun pais si que existen datos desde 1970, se ha optado por
unificar el periodo y comenzar en la década de los ochenta.

Este trabajo forma parte de una amplia investigacion sobre el sector del automdvil y su industria auxiliar que se estd llevando a cabo en la
Universidad de Valladolid y que pretende convertirse en una tesis doctoral.

® También habria que considerar los multiples informes de situacion que se llevan a cabo desde instituciones u organismos publicos, asi como desde
asociaciones de empresas como SERNAUTO o ANFAC.



haciendo especial hincapié en las tres grandes multinacionales de este pais (General Motors, Ford y
Chrysler); Norsworthy y Zabala (1985) miden la influencia que tienen las actitudes de los empleados sobre la
productividad y los costes laborales en la industria automotriz norteamericana para el periodo 1959-1976;
Cusumano (1985) enfoca su andlisis en la industria automouvilistica japonesa, y estudia en profundidad los
métodos de produccion aplicados por Nissan y Toyota, también, la relacidon de estos métodos con los niveles
de productividad; Lieberman, Lau y Williams (1990) hacen un estudio comparado de seis grandes
productores, tanto de Estados Unidos como de Japdn para el periodo que va desde comienzos de la década
de los cincuenta hasta 1987, resaltando los principales determinantes del crecimiento de la productividad;
Lieberman y Dhawan (2005) analizan la eficiencia productiva en el sector del automévil para el caso de
Estados Unidos y lo comparan con fabricantes de otros paises’. En el caso de Espafia, los estudios que entran
de lleno a analizar la productividad del sector del automoévil son también escasos. La ténica general de los
mismos es ver como ha evolucionado la productividad media del trabajo a lo largo del tiempo, pero no se
analizan las fuentes de ese crecimiento, es decir, cudles son los determinantes que explicarian su evolucion.
Cabe destacar interesantes trabajos como el de Pradas (1997) donde se miden los incrementos de
productividad en la industria automovilistica espafiola para el periodo que va desde 1989 hasta 1996,
haciendo un andlisis a nivel de empresa. Escudero (1997) se centra en la industria de componentes de
automoviles, viendo sus niveles de productividad y como afectan a la competitividad de cara a las
exportaciones. Pradas (2000) amplia el periodo de andlisis con respecto a su trabajo anterior y estudia la
trayectoria experimentada por la productividad a lo largo de la década de los afios noventa. En Peligros
(2003) se hace una breve referencia a la evolucion experimentada por la productividad del trabajo en esta
industria desde mediados de la década de los ochenta a mediados de la década de los noventa,
comparandola con la experimentada por el total de la industria. En todos los estudios citados sobre
productividad en el sector del automovil se analizan Unicamente productividades parciales, en concreto, la
productividad media del trabajo, no se aplica una metodologia que permita observar la evolucién de la
productividad en un sentido amplio, es decir, la productividad conjunta de todos los factores. En el caso de
Espafa existe un trabajo, Salas y Saenz (2012), que analiza el cambio técnico experimentado por una planta
industrial de fabricacién de vehiculos. En este caso, los autores calculan la evolucién que experimenta la
productividad total de los factores (PTF) entendida como una medida conjunta de la productividad que
aporta cada uno de los factores productivos que intervienen en el proceso productivo.

En el siguiente apartado se explicara la metodologia que se ha utilizado en el presente estudio, también, se
citaran algunos trabajos, pioneros en Espafia, que la utilizan, no para el caso del automovil, pero si para la
economia espafiola y otros sectores®.

3. METODOLOGIA EMPLEADA
La mayoria de los estudios sobre productividad, ya sean enfocados al sector de la automocién o a cualquier

otro, utilizan una medida de productividad parcial, la productividad media del factor trabajo. Esta variable
resulta de dividir el valor total de la produccién® entre la cantidad de trabajo (horas o trabajadores) que se

7 Los autores de este estudio utilizan un modelo funcional de frontera de produccién estocdstica para medir la eficiencia productiva de las distintas
plantas analizadas.

8 Es importante indicar que no se han encontrado analisis enfocados al sector del automavil espafiol que utilicen la misma metodologia que en este
articulo.

9 Existen varias posibilidades para medir la productividad media, la mas utilizada en los estudios sectoriales es la ratio entre valor total de la
produccion y el nimero de horas trabajadas. No obstante, en los trabajos referidos al sector del automévil la productividad media del trabajo se suele
medir con la ratio coches/hora trabajada. También es importante indicar que ademas de la utilizacién del valor total de la produccion, es normal
encontrar trabajos que emplean el Valor Afiadido Bruto (VAB) en vez del output total, es decir, se restan los consumos intermedios que son
empleados en la fabricacion.



necesita para producir esa cantidad de output. En este trabajo se aplica, también, esa férmula de calculo,

pero se completa el analisis con la evolucidn que experimenta la PTF y la aportacidn que esta variable hace al
crecimiento de la productividad del trabajo. Del mismo modo, se calculan las aportaciones de los demas
determinantes de la productividad media del trabajo.

La metodologia empleada es la conocida como “contabilidad del crecimiento”, la cual descompone el
crecimiento del output entre los diferentes factores de los que depende directamente: trabajo, capital,
consumos intermedios y un componente residual denominado PTF. Este anadlisis se puede extrapolar a otras
variables y de esta manera también se va a poder dividir el crecimiento de la productividad del trabajo entre
la contribucion de cada uno de sus componentes a su crecimiento. Esta metodologia arranca con los trabajos
pioneros de Solow (1957 y 1960) y mas tarde es ampliada y desarrollada por Jorgenson y otros autores
(Jorgenson 1963, Jorgenson y Griliches 1967, Jorgenson y Stiroh 1999 y 2000, Jorgenson 2001, Jorgenson, Ho
y Stiroh 2005), ademas, es la utilizada por el proyecto EU KLEMS, cuyo objetivo es analizar el
comportamiento que ha seguido la productividad en una serie de paises. Se ha escogido esta metodologia
debido a la existencia de una amplia base de datos que ha sido elaborada dentro de ese mismo proyecto con
la intencion de contar con datos uniformes y comparables entre paises a la hora de realizar estudios de
productividad. Ademas, el nivel de desagregacién por ramas de actividad es muy amplio, llegando en algunas
variables a ser consideradas setenta y una ramas de actividad. Esta base de datos cuenta con un alto grado
de rigor estadistico, debido a que las estimaciones que se llevan a cabo de los diferentes factores
productivos son Unicas y con una elevada precisién de cdlculo. El hecho de que se lleven a cabo buenas
estimaciones de los distintos factores productivos que intervienen en el proceso productivo, evita que no se
recojan grandes errores o sesgos a la hora de medir el aporte de la productividad multifactorial y esto se
debe a que este término es calculado como un residuo, ya que no se conoce su valor®.

Para el caso de Espafia, los trabajos que utilizan esta metodologia, asi como las recomendaciones que dicta
la OCDE en cuanto a la forma de estimacidn del capital, son los llevados a cabo desde la Fundacién BBVA
(FBBVA) y el Instituto Valenciano de Investigaciones Econdmicas (lvie). Estos centros de estudio han
realizado una serie de publicaciones donde aplican una serie de estimaciones de los factores productivos y
de la productividad que se basan en las recomendaciones que indica la OCDE a la hora de armonizar
internacionalmente los procedimientos que la contabilidad del crecimiento utiliza. Entre estos trabajos cabe
destacar el que realizan Mas, Pérez y Uriel (2003 y 2005) estimando las series de stock capital de la
economia espafiola y el de Mas y Robledo (2010) para el caso de la productividad, aplicando una perspectiva
internacional y sectorial, en el dltimo caso.

Para poder contabilizar las fuentes del crecimiento de una industria o sector se parte de la funcién de
produccién que relaciona el output producido con los distintos inputs (capital, trabajo y consumos
intermedios) y el grado de eficiencia con que se combinan ambos dentro del proceso productivo, el
denominado nivel tecnolégico o PTF*:

10 En Pérez y Robledo (2010), se observa como cambia el valor de la variacion de la PTF a medida que cambian las estimaciones de los distintos
factores. La variacion de la PTF disminuye cuando se pasa del stock de capital neto al stock de capital productivo, lo mismo ocurre cuando se
incorpora dentro del factor trabajo las mejoras en la calidad del trabajo (capital humano). Cuando esos cambios no se tienen en cuenta en el modelo,
los efectos que producen sobre el nivel de output aparecen incorporados implicitamente en la PTF como progreso técnico exdgeno.

1 Las propuestas de la OCDE para la estimacion del stock de capital de un activo, asi como para llevar a cabo la agregaciéon de activos vienen
recogidas en los siguientes manuales: OCDE (2001a y 2009). Para un analisis en profundidad sobre la determinacion del coste de uso del capital ver
Schreyer (2003) y Oulton (2007). Una explicacion detallada sobre estos temas también puede encontrarse en Mas, Pérez y Uriel (2003 y 2005). Para el
caso de la productividad del trabajo y de la productividad multifactorial resulta interesante consultar OCDE (2001b), Mas y Robledo (2010) y
Coremberg y Pérez (2010).

12 Este modelo tedrico puede expresarse en términos de produccion agregada o en términos de VAB, en este trabajo se ha optado por la opcién que
utiliza la produccién agregada, por lo tanto, se han incorporado los consumos intermedios. En los analisis sectoriales es mds correcto utilizar la
variable produccion, no ocurre lo mismo cuando el andlisis se amplia a la economia en su conjunto, siendo en este caso el VAB la variable que debe
utilizarse. Esto se debe al hecho de la “doble contabilizacién” de los consumos intermedios cuando se tienen en cuenta todas las ramas productivas:

5
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En la contabilidad del crecimiento no interesan tanto los niveles que obtienen cada uno de los factores o el
VAB, sino las tasas de variacion que experimentan a lo largo del tiempo. Hay que tener en cuenta que este
modelo y toda la metodologia a la que pertenece intenta explicar el crecimiento econémico que se produce
en un sector, en este caso la industria automotriz, por lo tanto, hablar de crecimiento econdmico implica una
perspectiva de largo plazo. Lo que hace la contabilidad del crecimiento es dividir la variaciéon experimentada
por el output entre las variaciones de los distintos factores que integran la funcidn de produccidn,
ponderadas por su producto marginal.

Aplicando logaritmos y derivando con respecto al tiempo en la ecuaciéon (1) y despejando A, se obtendria la
estimacion de la PTF como un residuo:

AlnA, = AlnY, — a,[WEAkES + WP AkP<] - B, | £ty W, Aln (”7’;) + AlnH,| - y,AlnX, (2)
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siendo: Alnkfic la tasa de crecimiento de los servicios del capital TIC; Alnk{”ic la tasa de crecimiento de los
servicios del capital no TIC; v_vfic y \TV{‘”C el peso promedio (entre el afo inicial y final del periodo) de los
servicios del capital TIC y no TIC dentro de los servicios del capital total, respectivamente. El crecimiento de

los servicios del factor trabajo vendria dado por la siguiente expresion:
_ H
Sk whAln (H—’tf) + AlnH, (3)

donde: H;;, son las horas trabajadas por cada grupo de trabajadores y Hy, las horas totales trabajadas. El
primer término reflejaria los cambios en la composicién del trabajo, es decir, las ganancias o pérdidas de
calidad del trabajo. Estas ganancias o pérdidas vendrian dadas por la forma de distribuirse las horas
trabajadas entre los distintos tipos de trabajadores, es decir, si los trabajadores con un mayor nivel de
formacién y ademds con una mayor experiencia en el puesto de trabajo, incrementan sus horas trabajadas a
costa de una reduccién de las horas trabajadas por parte de otro grupo de trabajadores, con menor
experiencia y formacién, la productividad total del trabajo aumentard, debido a que el primer grupo de
trabajadores es mas productivo que el resto. Lo contrario sucederia si el trasvase de horas fuese en la
direccién contraria. El segundo término, AlnH;, muestra el incremento de las horas trabajadas por el total
de trabajadores, es un indicador de la cantidad de horas trabajadas. Esta metodologia empleada permite
diferenciar la contribucidn del factor trabajo al proceso de produccién, ya que divide esa aportacién en dos
partes, ganancias de calidad o ganancias de cantidad.

como bien producido por las empresas productoras de bienes intermedios y, simultdneamente, como bien consumido por las empresas que
producen bienes de consumo final.

Se consideran las hipotesis neocldsicas como: mercados de competencia perfecta, rendimientos constantes de escala en la funcion de produccién y
comportamiento optimizador de los distintos agentes econédmicos.



La tasa de crecimiento de los inputs intermedios seria: AlnX;, y: a, 8,y reflejarian, respectivamente, las
participaciones del capital, del trabajo y de los consumos intermedios en el gasto total, y debido, al supuesto
de rendimientos constantes de escala de la funcién de produccidn neoclasica tipo Cobb-Douglas, la suma de
estos parametros (@, ,7) es igual a la unidad™.

Por tanto, las fuentes del crecimiento econémico serian las descritas sobre estas lineas y relacionadas en la
ecuacién del modelo: el crecimiento de la PTF, que va a ser calculado por diferencia; el crecimiento de los
servicios del capital, que a su vez se divide en la aportacidn del capital TIC y del no TIC; el crecimiento de los
servicios del factor trabajo, diferenciando entre cambios en la composicidn del trabajo (calidad) y cambios
en la cantidad; y por ultimo, el crecimiento de los consumos intermedios.

4. PRESENTACION DE RESULTADOS

En este apartado se va a analizar el crecimiento que ha experimentado la produccion de este sector desde
1980, viendo ademas, la estructura de ese crecimiento, es decir, qué factores han crecido mas y cuanto han
aportado a ese crecimiento. También se estudiara el crecimiento de la productividad del trabajo viendo qué
factores son mas decisivos a la hora de explicar su trayectoria. Todo ello se va a realizar para cada una de los
periodos estudiados y se hard referencia a lo que ha sucedido en los demds paises que se han escogido.

A pesar de que en el apartado metodoldgico se indicé que la variable de estudio era la produccién total del
sector y no su VAB™, las mediciones aqui realizadas también se llevardn a cabo en términos del valor
afadido que genera este sector, para poder observar las posibles diferencias que existen en el crecimiento
de ambas magnitudes. Esto permitird hacerse una idea de la estructura productiva del sector viendo el grado
de externalizacion existente.

4.1.Crecimiento de la producciéon y sus determinantes.
Crecimiento observado.

El primer periodo que se examina es el comprendido entre 1980 y 1990, en él la produccidén del sector del
automovil espafiol crece a un ritmo considerable, 4,63%. Registra una tasa de variacién muy superior a la
experimentada por esta magnitud en otros paises productores de automdviles, como Reino Unido, Francia,
Estados Unidos y Alemania. Unicamente es superado por Italia y Japén con unas tasas de 6,32% y 7,03%
respectivamente. Destacan los casos de Reino Unido, que consigue revertir la situacion de la década de los
setenta, donde su produccién decrecia, y el caso de Japdn, que consigue mantener la linea de fuerte
crecimiento de las décadas anteriores.

Los efectos de la crisis del petréleo no afectaron a Espafia tanto como a otros paises, debido, en parte, a la
apertura comercial que se produjo a mediados de los setenta y al comienzo de la fase exportadora,
favorecida por el acuerdo preferencial que firmd Espafia con la CEE en 1970. Esto permitié que la produccién
de la industria automotriz creciera de manera intensa en este periodo y sentd las bases del crecimiento
experimentado durante los noventa.

14 L. , . . Ly " .
La agregacion de los factores segun las recomendaciones de la OCDE se llevan a cabo a través del indice de Tornqvist, ya que es una buena
aproximacion al indice de Divisia como se indica en Timmer et al (2007).

B La base de datos del proyecto EU KLEMS tiene una amplia desagregacion por sectores de actividad, incluyendo en la mayoria de los paises 72
ramas de actividad que formarian las actividades de mercado de la economia. Sin embargo, en algunos paises la desagregacidn es mas limitada y el
sector estudiado en este trabajo, queda incluido dentro de la rama “material de transporte”. En concreto, para el caso de Estados Unidos, los datos
utilizados pertenecen a la rama “material de transporte”, por tanto, a la hora de valorar los resultados obtenidos habrd que tener este hecho en
cuenta.
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Gréfico 1: crecimiento de la produccion (%): 1980-2007
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Fuente: elaboracion propia con datos extraidos de EU KLEMS, 2011.

A comienzos de la década de los noventa, Espafia llevaba cuatro afos formando parte de la CEE, y las
consecuencias comerciales que ese hecho trajo consigo para este sector, pueden observarse en el grafico 1.
Este pais se situa a la cabeza en términos de crecimiento de la produccién con una tasa de variacién del
7,43%, por encima de Francia y Alemania, con tasas del 5,59% y 5,53% respectivamente, llegando a triplicar
las que presentan Estados Unidos, Reino Unido e Italia. El colapso que sufrié la economia japonesa durante
los afios noventa queda muy bien reflejado en el crecimiento que su industria automotriz experimenta
durante este periodo, tan solo crecia a un 0,47% anual, muy lejos de las cifras observadas en las anteriores
décadas.

A pesar de que en el ultimo periodo, 2000-2007, el ritmo de crecimiento se ralentiza considerablemente en
el caso espafiol, pasando de una tasa cercana al 7,5% a una tasa del 1,26%, en conjunto, el periodo que
abarca desde 1980 hasta 2007 se caracteriza por un crecimiento muy importante, siendo Espaia el pais
donde mas crece la produccién del sector automovilistico, con una tasa anual del 4,75%. El grafico 2 muestra
la tendencia de esta variable a lo largo del tiempo, tomando como afio de referencia 1980, y refleja la
evolucién positiva de este sector, siendo superior a la del resto de paises. Desde 1980 hasta el afio 2007 la
produccién de este sector en el caso espafiol multiplica por mas de tres su valor, superando al resto de
paises en cuanto a incrementos de produccidn.

El hecho de que la casi totalidad de la produccidon nacional de vehiculos se exporta a otros mercados
europeos, principalmente, permite que los posibles retrocesos en la demanda interna no afecten en gran
medida a la produccién en este sector. Cabe esperar que ante determinadas crisis econdmicas, los
principales paises importadores de vehiculos producidos en Espafia (Reino Unido, Francia, Italia vy
Alemania)® se recuperen con mayor prontitud que la economia doméstica y la recuperacién del consumo en
esos paises tiren de la produccidn espafola en aquellos sectores altamente exportadores como es el caso de
la industria del automoévil.

16
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Grafico 2: evolucidn de la produccién. Afio base, 1980
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Fuente: elaboracion propia con datos extraidos de EU KLEMS, 2011.

Una vez cuantificado ese crecimiento, se va a tratar de dar una explicacidn al mismo, analizando, en primer
lugar la evolucidn de los distintos factores que intervienen y, posteriormente, su contribucién al crecimiento.

Factor trabajo.

En primer lugar, se analiza la evolucién los servicios del factor trabajo, y de cada componente de estos, el
capital humano o cambios en la composicion del trabajo, y el nimero de horas trabajadas.

Tabla 1: crecimiento de los servicios del factor trabajo*

1980-1990 1990-2000
S.L Horas C.Humano S. L Horas C.Humano
Espafia -1,08 0,07 -1,15 0,87 1,81 -0,94
EE.UU 1,41 0,81 0,60 -0,31 -0,18 -0,13
Alemania 0,62 0,30 0,32 -0,62 -0,02 -0,60
R. Unido -4,07 -5,08 1,01 -1,39 -0,88 -0,51
Francia -3,68 -4,75 1,07 -1,44 -1,98 0,54
Italia -2,84 -2,88 0,03 -2,19 -1,75 -0,44
Japon 2,59 2,32 0,27 -0,70 -1,41 0,71
2000-2007 1980-2007
S.L Horas C.Humano S.L Horas C.Humano
Espafia -0,50 -2,13 1,63 -0,21 0,13 -0,35
EE.UU -3,20 -3,22 0,01 -0,44 -0,61 0,17
Alemania -0,31 -0,70 0,40 -0,08 -0,08 0,00
R. Unido -2,79 -4,61 1,82 -2,75 -3,42 0,67
Francia -0,57 -1,42 0,85 -2,05 -2,87 0,82
Italia -0,33 -0,85 0,52 -1,96 -1,94 -0,02
Japon 3,24 2,83 0,41 1,52 1,05 0,47

Fuente: elaboracidn propia con datos extraidos de EU KLEMS, 2011. En el caso de Japdn los datos finalizan en el 2006, las tasas de variacion han sido
calculadas teniendo en cuenta ese afio, para el resto de paises el periodo finaliza en 2007. * “S.L” corresponde con servicios del factor trabajo,
“horas” con numero de horas totales trabajadas y “capital humano” con los cambios en la composicion del trabajo o cambios en la calidad del
trabajo.



La tabla 1 muestra las variaciones anuales medias acumulativas tanto de los servicios del factor trabajo,
como de los cambios en la composicién del trabajo o capital humano y las horas trabajadas. En el primer
periodo, 1980-1990, los servicios del factor trabajo decrecen para el caso de Espafa un 1,08% anual, a pesar
de que el nimero de horas trabajadas crece a una tasa del 0,07 anual, los cambios en la composicién del
trabajo decrecen un 1,15%. Este decrecimiento del capital humano se debe a una reasignacidon de horas
trabajadas dentro del sector, ganando peso, en términos de horas trabajadas, aquellos trabajadores menos
productivos. Por tanto, aunque el nimero total de horas trabajadas haya crecido durante esta década, ese
incremento se ha distribuido de una forma que no es la mas eficiente, haciendo que los servicios que aporta
el factor trabajo al proceso productivo se hayan reducido. Si se compara lo sucedido en Espafia con los
demas paises, se puede indicar que es el Unico pais donde el capital humano ha disminuido, dicho de otro
modo, se ha producido una pérdida de calidad de las horas trabajadas en este sector debido a su
reasignacion no eficiente. En Reino Unido, Francia e Italia, que son los otros paises donde se produce un
decrecimiento de los servicios del factor trabajo, siendo este mucho mds acusado que en el caso espafiol, es
el numero total de horas trabajadas el que disminuye en gran medida, afectando negativamente a la
variacién de los servicios del factor trabajo. En estos paises las ganancias experimentadas por el capital
humano no son muy grandes, impidiendo que compensen el elevado descenso del nimero total de horas
trabajadas. El resto de paises, Japdn, Estados Unidos y Alemania, presentan unas tasas de variacion de los
servicios del factor trabajo positivas, debido a las ganancias observadas en las horas trabajadas y en el
capital humano.

En el periodo siguiente, década de los noventa, es Espana el Unico pais donde crecen los servicios del factor
trabajo, lo hacen a un ritmo del 0,87% anual, siendo el crecimiento de las horas trabajadas superior a ese
aumento de los servicios del factor trabajo, lo que refleja, al igual que en el periodo anterior, una
distribucidn ineficiente de la horas trabajadas entre los distintos grupos de trabajadores. El resto de paises
tienen unas tasas de crecimiento de los servicios del factor trabajo negativas, yendo en la misma direccién,
tanto las horas trabajadas, como los cambios en la composicién del trabajo, excepto en Japdn y en Francia
donde se produce una reasignacién de horas desde los trabajadores menos productivos hacia los mas
productivos.

La década de los 2000 refleja una disminucion de los servicios del trabajo en Espafia, provocado por un
descenso pronunciado de las horas trabajadas. A pesar de que el capital humano aumenta, produciéndose
una reasignacion de horas desde los empleados menos productivos hacia los mas productivos, no compensa
la reduccién del 2,13% del numero total de horas trabajadas. Lo mismo sucede en los demds paises, un
crecimiento negativo de los servicios del trabajo, provocado por una variacidn negativa de las horas
trabajadas. La excepcion es Japdn, donde se produce un crecimiento positivo del 3,24% de los servicios del
factor trabajo, como consecuencia de un comportamiento positivo de las horas trabajadas y del capital
humano.

Si se analiza el periodo total, 1980-2007, se produce en todos los paises, salvo en Japdn, una reduccidn de los
servicios del factor trabajo. La dinamica experimentada por estos paises difiere en cuanto a la variacion de
las horas trabajadas y del capital humano. Espafia es el Unico pais donde se produce una ganancia de las
horas trabajadas y esta no compensa el crecimiento negativo del capital humano. Por tanto, puede senalarse
que, a pesar de que las horas totales que se trabajan en la industria automotriz en Espafia aumentan en este
periodo, el crecimiento que experimentan no es muy elevado. Ademas, se produce una distribucién de horas
distinta a la de otros paises, ganando peso, en términos de horas trabajadas, los trabajadores con menores
niveles de productividad. A priori no se pueden sacar conclusiones sobre la trayectoria que tomara la
productividad del trabajo, ya que esta no solo depende de ese “efecto composicion” del trabajo. La
eficiencia en la combinacion de los distintos factores productivos, asi como de los consumos intermedios y
las disponibilidades de capital que tengan los trabajadores, seran decisivos a la hora de explicar la variacién
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experimentada por esta variable. El estudio de los distintos determinantes de la productividad del trabajo se
realizard en el apartado 4.3 de este documento.

Factor capital.

El otro factor productivo recogido por el modelo es el capital, aqui, se hablard de servicios del capital y al
igual que ocurria con los servicios del trabajo, estos se dividen en dos componentes: los servicios del capital
TIC y los servicios del capital no TIC. Los valores obtenidos vienen recogidos en la tabla 2, la cual muestra las

variaciones anuales medias acumulativas que se suceden en los distintos periodos.

Tabla 2: crecimiento de los servicios del factor capital*

1980-1990 1990-2000
S.K K.TIC K.NTIC S. K K.TIC K.NTIC
Espafia 1,42 13,35 0,45 7,60 12,88 7,08
EE.UU 13,20 23,72 1,80 6,28 15,85 3,42
Alemania 4,81 10,42 4,21 3,66 7,65 2,80
R. Unido 13,45 22,71 1,30 3,20 9,77 1,91
Francia 4,92 11,50 4,05 2,73 6,02 2,22
Italia 5,54 17,62 4,70 1,92 8,57 1,24
Japén 6,89 18,90 6,41 3,19 5,72 3,06
2000-2007 1980-2007
S. K K.TIC K.NTIC S. K K.TIC K.NTIC
Espafia 2,08 8,50 1,49 3,75 11,90 3,13
EE.UU 0,57 3,70 -0,28 8,65 15,34 1,85
Alemania 3,89 8,89 2,82 3,87 8,99 3,32
R. Unido 2,12 6,78 0,86 8,91 13,58 1,41
Francia 0,06 1,51 -0,22 2,90 6,81 2,25
ltalia 0,79 0,90 0,77 2,99 9,73 2,38
Japon 4,99 11,74 4,66 4,99 12,02 4,71

Fuente: elaboracidn propia con datos extraidos de EU KLEMS, 2011. . En el caso de Japdn los datos finalizan en el 2006, las tasas de variacion han sido
calculadas teniendo en cuenta ese afio, para el resto de paises el periodo finaliza en 2007. * “S.K” corresponde a los servicios del factor capital,
“K.TIC” a los servicios del capital TICy “K.NTIC”, hace referencia al capital no TIC.

Destaca, en la década de los ochenta, el escaso crecimiento de los servicios del capital en Espafia en
comparacién con el resto de paises, siendo en Estados Unidos y Reino Unido donde mas crecen. Esas
diferencias pueden deberse al crecimiento de los servicios de cada grupo de activos, TIC y no TIC, y también,
al peso promedio que tienen los activos TIC y no TIC. Este ultimo puede variar entre paises y de hecho varia,
haciendo que la aportacidn de los distintos grupos de activos al crecimiento de los servicios del capital total
se vea influenciado. Esto explicaria por qué en Espafia, a pesar de que el capital TIC crece a una tasa del
13,3% anual, los servicios del capital solo lo hacen un 1,4%.

La situacion se revierte en la década de los noventa para el caso de Espafia, se convierte en el pais donde
mas crecen los servicios del factor capital, y lo hacen a una tasa anual del 7,6%. En este caso, lo que permite
que crezcan en gran medida es el crecimiento experimentado por el capital no TIC, a pesar de que este varia
en menor medida que en capital TIC, el cual crece a un ritmo del 12,8%, solo por debajo de lo que lo hace en
Estados Unidos, 15,8%. Hay que tener en cuenta que el peso promedio del capital TIC sobre el capital total
oscila en torno al 8% para el caso de Espafia, en otros paises como Estados Unidos, lo hace entre el 20% vy el
50%".

17 . . . . B . .
Estas diferencias sustanciales pueden deberse a la estructura de capital que se da en cada pais, dentro de la rama productiva que se ha cogido en
este analisis. Para el caso de los servicios del capital, la base de datos EU KLEMS no diferencia entre “vehiculos automoviles, remolques y
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A pesar de que en el periodo que va desde el afio 2000 al 2007 el ritmo de crecimiento de los servicios del
capital disminuye en Espafia, pasando del 7,6% del periodo anterior al 2%, se sitla a la par de paises como
Reino Unido y Alemania. Destacan los casos de Francia, Estados Unidos e Italia con unas tasas de variacion
muy reducidas, esto se debe a unas tasas de crecimiento negativas del capital no TIC y a un escaso
crecimiento de los servicios del capital TIC.

En el periodo total, 1980-2007, se observan en todos los paises analizados un fuerte crecimiento de los
servicios del capital TIC, siendo Estados Unidos, Reino Unido, Japdn y Espaia, los paises donde mas crece,
con tasas que van desde el 11,9% en Espafia, al 15,3% en Estados Unidos.

Lo que desprenden los resultados obtenidos es que la forma de agregar los distintos activos, a la hora de
estimar los servicios del capital total, estda muy influenciada por el peso relativo que tiene cada tipo de activo
dentro del stock de capital productivo total. Se ha podido observar cdmo en la mayoria de los paises la tasa
de variacion de los servicios del capital total venia determinada, casi exclusivamente, por las variaciones que
se daban en el capital no TIC. Esto se debe al mayor peso relativo que tiene el capital no TIC dentro de los
servicios del capital total, en todos los paises del estudio. La forma de interpretar este suceso deberia ser la
siguiente: el mayor peso relativo del capital no TIC frente al capital TIC no se debe a que los activos no TIC
presenten mds servicios por unidad monetaria que los activos TIC, sino que el stock de capital productivo de
activos no TIC es mayor que el stock de capital de activos TIC. De hecho, los servicios que presentan los
activos TIC por unidad monetaria suelen ser mayores que los que prestan los activos no TIC, ya que su coste
de uso es mayor. Cuando se examine la contribucidn al crecimiento de los distintos inputs productivos, se
verd en qué medida afectan a este los activos TIC y los no TIC.

Consumos intermedios.

La base de datos utilizada en este trabajo es EU KLEMS y como su propio nombre indica, los consumos

intermedios son incluidos en el analisis (KLEMS: Kapital Labour Energy Material Services). En las ultimas
décadas la relevancia de los consumos intermedios ha crecido como consecuencia de los procesos de
externalizacién de actividades o desintegracion vertical de la produccion por parte de las empresas, por este
motivo resulta muy importante incluirlos en el modelo. El grafico 3 muestra la evolucidon de los inputs
intermedios, tomando como referencia 1980.

Puede observarse un crecimiento de los consumos intermedios en todos los paises, no obstante, no en todos
este tiene la misma relevancia. Los paises donde mas crecen los inputs intermedios son Alemania y Espafia,
llegando a multiplicar por mas de cuatro su valor inicial. En cambio, en paises como Estados Unidos y Reino
Unido el crecimiento ha sido mds modesto, llegando solo a duplicarse el valor inicial en el transcurso de los
27 afios del periodo analizado. La importancia de los consumos intermedios se pondra de relevancia cuando
se analice su relacién con el VAB del sector y por consiguiente, cuando se hable del grado de outsourcing
existente en este sector en los distintos paises.

semirremolques” y el resto de material de transporte. Esas diferencias entre los paises pueden obedecer a otras actividades dentro del item “material
de transporte” y no especificamente al sector de automocion. A la hora de interpretar los resultados obtenidos en este apartado se debe ser cauto
debido a este posible sesgo. No obstante, el peso que tiene el sector del automdvil dentro de la rama “material de transporte” es muy elevado, y a
pesar de que pueda variar entre paises, la tendencia observada siempre es la misma en todos ellos. Esta pequefia limitacion de la base de datos de EU
KLEMS no puede ser subsanada de ninguna forma, ya que no pueden encontrarse datos de capital desagregados por tipos de activos para el sector
del automdvil en especifico, de ser asi vendrian recogidos en la propia base de datos. A pesar de todo esto, los resultados aqui recogidos sirven
perfectamente para hacerse una idea de la evolucidn de estas variables a lo largo del tiempo y ver en qué medida han influenciado en el crecimiento
de la produccién y de la productividad del trabajo.
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Grafico 3: evoluciéon de los consumos intermedios. Afio base, 1980

500

450

400 £

350

300

==

200 f >

150 =

100 —

50

0
) v ™ © > Q v > © N O Vv ] o
N > N N N Y Y Y Y Y O \) Q Q
N N S A I R - T A A S
/ 7/ /7 7/ 7/ /7 7/ / 7/ 7/ 7/ 7 /7 /7
e Espafia e EE.UU = Alemania = Reino Unido
e Francia e |talia Japdn

Fuente: elaboracidon propia con datos extraidos de EU KLEMS, 2011.

La productividad total de los factores (PTF).

El concepto de ganancias de productividad total de los factores es muy amplio y recoge aspectos tan
diversos como: las mejoras organizativas en las empresas, los cambios en la estructura productiva, el
aprovechamiento de economias de escala, la existencia de externalidades o la utilizacion de inputs
intermedios mas eficientes. La PTF suele recoger o medir dos aspectos, por un lado el progreso técnico, y por
otro, la eficiencia productiva, entendida esta como combinacion eficiente de los distintos factores
productivos dentro del proceso de produccion. La evolucién que esta variable ha experimentado viene
reflejada en el grifico 4. Se observa una evolucidn positiva en todos los paises, pero se evidencian
diferencias considerables en el comportamiento de esta variable en algunos paises. Destaca el buen
comportamiento de la PTF en el caso de Reino Unido y el modesto comportamiento de la variable en Japdn,
donde apenas se producen incrementos. En Espafia mantiene el comportamiento observado en el resto de
paises de la muestra.

La evoluciéon de esta variable a lo largo del periodo analizado es vital para entender la aportacién que esta
hace al crecimiento de la produccién y de la productividad del trabajo'®, aspecto que se verd en los
siguientes apartados. Ademas, el hecho de contar con unas buenas estimaciones de los factores productivos

18 Entre los estudios que abordan el calculo de la productividad en un sentido amplio o global (PTF) y no meramente la productividad media del
trabajo (enfoque parcial), ya sea aplicado a la economia en su conjunto o desde una dptica sectorial, cabria destacar los siguientes siguientes: Estrada
y Lépez-Salido (2001) realizan una medicion de la productividad total en Espafia usando datos sectoriales y concluyen que en los ejercicios de
contabilidad del crecimiento resulta mas adecuado usar el VAB cuando la unidad de andlisis es la economia en su conjunto y la produccién agregada
cuando se hace para sectores concretos. Estos autores introducen en la funcién de produccion los consumos intermedios como un factor productivo
mas, algo que no es usual en los estudios de productividad. Estrada, Pons y Vallés (2006) analizan la productividad del trabajo para cuatro sectores de
la economia espafiola para el periodo que va desde 1995 hasta 2004, también, se centran en la productividad total de los factores y en los
determinantes de esta. Jimeno y Sanchez (2006) observan una desaceleracion de la PTF a nivel nacional y determinan una serie de factores
estructurales que influyen en la evolucién de la PTF y en la productividad del trabajo. Pérez et al. (2006) aplican un anadlisis shift-share que
descompone las mejoras de la PTF entre las aportaciones de las ganancias de productividad intrasectoriales y las debidas a las diferencias
estructurales. Sanau, Barcenilla y Lopez-Pueyo (2006) se centran en la industria manufacturera y agrupan las ramas de actividad en 10 subsectores y
llevan a cabo una comparacién entre paises para el periodo 1979-2001. Escribd y Murgui (2007 y 2009) utilizan la base de datos BD MORES para
realizar un estudio sobre la productividad del trabajo y la PTF, haciendo hincapié en la necesidad de incluir los consumos intermedios en el analisis,
algo que los estudios convencionales no hacen.
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garantiza que el sesgo que pueda haber al calcular esta variable como residuo, sea, al menos, muy reducido.
Por tanto, estaria explicando la parte del crecimiento, tanto de la produccidon como de la productividad del
trabajo, que no explican el resto de factores productivos.

Grafico 4: evolucién de la PTF. Afio base, 1980
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Fuente: elaboracidn propia con datos extraidos de EU KLEMS, 2011. Alemania ha sido excluida del grafico
como consecuencia de la ausencia de datos para este paises en la década de los ochenta.

Se ha hecho una exploracidn de los servicios que prestan al proceso productivo los dos factores productivos,
capital y trabajo. También se ha visto la evolucién de los otros dos factores explicativos del crecimiento, los
consumos intermedios y la PTF. Ahora, se determinaran las aportaciones que hacen todos ellos al
crecimiento de la produccién y de la productividad del trabajo. De la misma forma que se hizo con el factor
trabajo y factor capital, los resultados se presentan en forma de tablas, para poder hacer mejor
comparaciones entre periodos de tiempo y paises. La estructura de las tablas es la siguiente: la suma de las
contribuciones de los servicios del capital, servicios del trabajo, inputs intermedios y PTF, determinantes del
crecimiento, debe sumar 100%. La contribucion de los servicios del capital queda dividida en sus dos
componentes constitutivos, capital TICy no TIC, lo mismo ocurre para el factor trabajo.

Determinantes del crecimiento.

El crecimiento que se sucede en la década de los ochenta en el sector de automocién espafiol viene
explicado por las contribuciones positivas del capital TIC y del capital no TIC*®, y la gran aportacién de la PTF,
que explicaria casi un 20% del crecimiento (tabla 3). Al igual que lo que se observara en los distintos paises y
periodos, el crecimiento de los consumos intermedios es el determinante que mas contribuye al
crecimiento. En el caso de Espaiia, el crecimiento de los inputs intermedios explicaria el 83% de la variacién
de la produccion. El hecho de que estos consumos contribuyan de una forma tan abultada es consecuencia

19 La forma de agregar los distintos activos, a la hora de estimar los servicios del capital total, estd muy influenciada por los pesos relativos que tienen
cada tipo de activo dentro del stock de capital productivo total. En la mayoria de los paises la tasa de variacion de los servicios del capital total viene
determinada, casi exclusivamente, por las variaciones que se dan en el capital no TIC. Esto se debe al mayor peso relativo que tiene el capital no TIC
dentro de los servicios del capital total, en todos los paises del estudio. La forma de interpretar este suceso deberia ser la siguiente: el mayor peso
relativo del capital no TIC frente al capital TIC no se debe a que los activos no TIC presenten mds servicios por unidad monetaria que los activos TIC,
sino que el stock de capital productivo de activos no TIC es mayor que el stock de capital de activos TIC. De hecho, los servicios que presentan los
activos TIC por unidad monetaria suelen ser mayores que los que prestan los activos no TIC, ya que su coste de uso es mayor.
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de la estructura productiva del sector, es decir, de la relacién que existe entre la produccion del sector vy el
valor afadido que este genera. Esto se estudiard en un apartado posterior, y se reproducira el analisis aqui
hecho utilizando como variable dependiente el VAB. No todos los factores han contribuido de manera
positiva al crecimiento, los servicios del factor trabajo lo hacen de manera negativa en estos afios, en
concreto los cambios en la composicion del trabajo o efecto calidad del trabajo. Este componente
experimentaba un crecimiento negativo en esta década y esto se convierte, dentro de la funcién de
produccién, en una aportacién negativa a la variacién del output.

Si se desvia la mirada hacia los demas paises se pueden notar bastantes diferencias con respecto al reparto
de porcentajes entre las distintas fuentes del crecimiento. En el resto de paises los servicios prestados por el
capital influyen en mayor medida que en el caso de Espaia, llegando en el caso de Alemania, a explicar el
10,3% del crecimiento del output y en el caso de Japdn, el 14,2%. En ningln otro pais se observan
aportaciones negativas de los cambios en la composicién del trabajo, por lo que la distribucién de horas que
se lleva a cabo es eficiente y revierte en incrementos de la produccién. No obstante, si que se observa una
aportacién negativa de las horas trabajadas en Reino Unido, Francia e Italia, siendo en el primero de ellos, el
decrecimiento de las horas trabajadas superior al crecimiento de la produccion y a pesar de que los cambios
en la composicién del trabajo contribuyen de manera muy positiva, no consiguen contrarrestar esa caida del
numero total de horas trabajadas. En este pais, la PTF tira hacia arriba del crecimiento con una aportacién
del 118%, contrarrestando los efectos negativos de los servicios del trabajo y permitiendo que el output
crezca a una tasa anual del 1,28%. Japdn destaca por ser el Unico pais donde la PTF influye negativamente en
el crecimiento, aunque de manera reducida, tan solo el 0,08%. Y Estados Unidos lo hace por ser el pais
donde el crecimiento de los consumos intermedios influye en menor medida, el 67%, frente al 102% de
Francia.

En la década de los noventa (tabla 4) se observan cambios sustanciales con respecto a la década anterior, no
solo en Espafia, sino también en otros paises. En Espafia se produce un cambio de signo en la influencia de
los servicios del factor trabajo, debido al crecimiento de las horas trabajadas que contrarrestan el
decremento de los cambios en la composicion del trabajo, por lo que la contribucién de los servicios del
trabajo se torna positiva. En cuanto a los servicios del capital, aumentan su importancia en el crecimiento,
pasando de explicar el 1,8% de este, al 6,6%. No obstante, existen diferencias entre los dos tipos de capital,
mientras que el capital no TIC incrementa su influencia en el crecimiento, el capital TIC la reduce levemente.
Los consumos intermedios mantienen su aportacion en el 83%, por tanto, la PTF reduce su influencia,
pasando de explicar el 20% a tan solo el 8,1%. La estructura de crecimiento cambia en Espafia en esta década
respecto al periodo anterior, reduciéndose la aportacion de la eficiencia productiva, recogida por la PTF, a
cambio de ganancias en las contribuciones de los servicios del capital y en los servicios del trabajo.

En el resto de paises, exceptuando Japdn, se observa un patrén de comportamiento, aportaciones negativas
de los servicios del trabajo, debido a una reduccién de las horas trabajadas y a un crecimiento negativo de
los cambios en la composicion del trabajo. En el pais nipdn ocurre algo muy diferente que en el resto de
paises, incluido Espafia, y es la gran aportacién de los servicios del capital y de la PTF. El capital explicaria el
80% del crecimiento de esa década, como consecuencia de un esfuerzo inversor muy grande, en especial en
activos no TIC, y la PTF aparece con una aportacidn positiva del 46,4%. En cuanto a los dos componentes del
factor trabajo, experimentan variaciones muy distintas, produciéndose una aportacion muy abultada y
positiva de los cambios en la composicién del trabajo, 22,45%, y una reduccién muy importante de las horas
trabajadas, haciendo que la aportacién neta de los servicios del factor trabajo sea negativa. El otro hecho
destacable de Japdn en esta década es el crecimiento negativo de los consumos intermedios, por lo que su
aportacién al crecimiento es negativa y del 4,1%. Este hecho indica que en este periodo crece el Valor
Afadido Bruto del sector por encima de lo que lo hace la produccién, por tanto, la ratio VAB/produccion
crece.
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Espafia experimenta en el periodo, 2000-2007 (tabla 5), un incremento sustancial de la influencia de los
servicios del capital en el crecimiento, llegando a explicar el 12,7% y un fuerte incremento del componente
gue recoge las ganancias de calidad en las horas trabajadas, con una aportacién positiva del 15,6 %. A pesar
de este fuerte crecimiento de los cambios en la composicién del trabajo, la fuerte reduccién de las horas
trabajadas hacen que los servicios del trabajo afecten negativamente al crecimiento, al igual que ocurria en
los anteriores periodos. Pierde cierta importancia la aportacion de la PTF y se mantiene la de los consumos
intermedios, explicando el 87% del crecimiento del sector. En estos afios, el pais que se diferencia del resto,
en cuanto a la estructura del crecimiento, es Estados Unidos. Al igual que pasé en Japodn en la década de los
noventa con los consumos intermedios, estos influyen negativamente al crecimiento, el 25,8%. Se observa
una fortisima caida de la influencia de los servicios del factor trabajo, contribuyendo negativamente al
crecimiento con un 85%, debido a una gran reduccién de las horas trabajadas que el componente calidad del
trabajo no consigue contrarrestar. La PTF se ocuparia de explicar el 205% del crecimiento, es decir, que este
componente crece mucho mas de lo que lo hace la produccidn, y el crecimiento de esta se ve aminorado a
pesar del cambio técnico experimentado y de las ganancias de eficiencia productiva ocurridos en este
sector”.

En Francia e Italia se observan comportamientos negativos de la PTF, con contribuciones del mismo signo del
18,9% y 11,4%, respectivamente. Ademds, en ambos paises, los servicios del factor trabajo influyen de
manera negativa y los consumos intermedios superan el 100% de contribucion al crecimiento, por lo que la
ratio VAB/produccion se reduce en estos afios.

Elevando la mirada y centrandose en el periodo global, 1980-2007 (tabla 6), el crecimiento que se sucede en
Espafia viene explicado en mas de un 80% por el avance de los consumos intermedios. En cuanto al resto de
factores, hay que indicar un buen comportamiento de la PTF con una contribucidn positiva del 11,8% y algo
menor la de los servicios del capital, 5,6%. A pesar de que en la década de los afios 2000 se produce una
ganancia en la calidad de las horas trabajadas, el mal comportamiento de este componente en el resto de
periodos, ademas de una caida de las horas trabajadas, hacen que en conjunto la contribucion de los
cambios en la composicion del trabajo influya de manera negativa al crecimiento, y también, los servicios del
factor trabajo. Esta contribucion negativa de los servicios del factor trabajo se repite en todos los paises
salvo en Japdn, debido, sobre todo, a un buen comportamiento de los cambios en la composicion del
trabajo.

La aportacién de la PTF varia bastante entre paises, desde el escaso 2,7% de Japén al 50,1% de Reino Unido,
al igual que la influencia que tienen los servicios del capital, mientras que en Japdn explican el 20% del
crecimiento, en Reino Unido la contribucién es negativa, situando en los demds paises por debajo del 11,3%
de Estados Unidos. Si se analiza la composicion de los servicios del capital se puede observar que en todos
los paises, exceptuando estados Unidos, el capital no TIC es el que contribuye de manera mas notoria al
crecimiento. En este pais, es el capital TIC el que empuja en mayor medida el crecimiento, explicando el 10%
del mismo.

Los consumos intermedios son el factor que explica en mayor medida el crecimiento de este sector en todos
los paises, esto se debe al gran peso que tienen los inputs intermedios dentro de la produccién total del
sector. Para poder observar mejor la contribucién de los distintos factores al crecimiento, el analisis se va a
realizar utilizando como variable dependiente el valor generado por el sector. Ademas, se podra comprobar
qué peso relativo tiene el VAB respecto a la produccion en cada uno de los paises, y para el caso de Espaiia,
este podra compararse con otras ramas productivas dentro de la industria.

20 Detras de la PTF hay una serie de “circunstancias” que hacen que el crecimiento de una nacién o de un sector aumente o disminuya en una cuantia
diferente de la que dictan Unicamente los factores directos de produccion. Detrds del componente PTF existen una serie de efectos, entre los que
estan el cambio técnico y la eficiencia productiva, pero no se puede conocer con exactitud el papel que juega cada uno de ellos dentro de la PTF. Por
tanto, es de esperar que cuando la PTF aumente se deba a la accidén conjunta del cambio tecnolégico y de las ganancias de eficiencia productiva,
entre otros factores.
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Tabla 3: contribucidn, en porcentaje, al crecimiento de la produccion: 1980-1990

servicios del capital TIC capital no TIC servicios del horas cambios en la Inputs PTF
capital trabajo trabajadas composicion del intermedios
trabajo
Espaiia 1,89 1,34 0,55 -4,38 0,27 -4,64 83,00 19,48
EE.UU 4,70 4,40 0,31 13,08 7,53 5,55 67,91 14,30
Alemania 10,31 2,18 8,13 4,31 2,09 2,22 74,37 11,02
Reino Unido 1,28 1,22 0,05 -108,61 -135,51 26,90 88,93 118,41
Francia 8,90 2,42 6,48 -21,15 -27,32 6,17 102,67 9,58
Italia 5,01 1,04 3,97 -18,71 -18,92 0,22 84,38 29,31
Japon 14,28 1,49 12,79 5,30 4,75 0,55 80,50 -0,08
Fuente: elaboracidn propia con datos extraidos de EU KLEMS, 2011.
Tabla 4: contribucidn, en porcentaje, al crecimiento de la produccion: 1990-2000
servicios del capital TIC capital no TIC servicios del horas cambios en la Inputs PTF
capital trabajo trabajadas composicion del intermedios
trabajo
Espaiia 6,66 1,00 5,66 1,73 3,61 -1,88 83,42 8,19
EE.UU 11,76 6,84 4,92 -2,32 -1,37 -0,94 82,55 8,01
Alemania 3,67 1,36 2,31 -2,76 -0,08 -2,68 103,06 -3,97
Reino Unido 5,28 2,64 2,64 -13,33 -8,40 -4,93 89,61 18,44
Francia 4,02 1,19 2,83 -3,10 -4,25 1,16 80,44 18,64
Italia 5,60 2,32 3,28 -26,75 -21,40 -5,35 117,36 3,79
Japén 79,80 6,64 73,15 -22,24 -44,69 22,45 -4,19 46,64

Fuente: elaboracion propia con datos extraidos de EU KLEMS, 2011.

17



Tabla 5: contribucidn, en porcentaje, al crecimiento de la produccién: 2000-2007

servicios del capital TIC capital no TIC servicios del horas cambios en la Inputs PTF
capital trabajo trabajadas composicion del intermedios
trabajo
Espaiia 12,77 4,37 8,40 -4,85 -20,53 15,68 87,59 4,49
EE.UU 5,81 8,07 -2,25 -85,70 -85,99 0,30 -25,82 205,70
Alemania 4,09 1,65 2,44 -1,44 -3,31 1,87 67,24 30,11
Reino Unido 2,96 2,01 0,95 -21,12 -34,92 13,80 81,13 37,04
Francia 0,49 2,01 -1,52 -7,43 -18,63 11,20 125,85 -18,90
Italia 7,86 1,00 6,87 -12,97 -33,07 20,10 116,56 -11,45
Japén 14,69 1,62 13,07 10,33 9,03 1,31 68,15 6,83
Fuente: elaboracidn propia con datos extraidos de EU KLEMS, 2011.
Tabla 6: contribucidn, en porcentaje, al crecimiento de la produccién: 1980-2007
servicios del capital TIC capital no TIC servicios del horas cambios en la Inputs PTF
capital trabajo trabajadas composicion del intermedios
trabajo

Espaiia 5,62 1,25 4,37 -0,70 0,43 -1,13 83,28 11,81
EE.UU 11,30 10,10 1,20 -4,48 -6,26 1,78 67,57 25,61
Alemania 6,61 1,48 5,13 -0,44 -0,42 -0,02 83,34 10,49
Reino Unido -2,51 -2,36 -0,15 -36,19 -44,97 8,78 88,54 50,16
Francia 3,24 1,09 2,15 -9,55 -13,37 3,82 92,28 14,03
Italia 4,29 1,15 3,14 -21,10 -20,92 -0,19 96,17 20,65
Japén 20,58 1,90 18,68 5,43 3,75 1,68 71,26 2,73

Fuente: elaboracion propia con datos extraidos de EU KLEMS, 2011.
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4.2. Crecimiento del VAB y sus determinantes.

Antes de estudiar el crecimiento del VAB de este sector en los distintos paises, y sus determinantes, es
necesario ver el grado de externalizacion existente, calculado este como la ratio entre el VAB y la produccion
total. Analizar la evolucién de los consumos intermedios, al igual que se ha hecho con la produccidén, no
permite comprobar el grado de importancia que presentan, por eso se mide su evolucion en relacién a la
variacién que experimenta la produccién.

Consumos intermedios y VAB.

La literatura econdmica indica que para estudios a nivel nacidén es mas correcto utilizar el VAB y no la
produccidn, por el problema que puede surgir de la doble contabilizacién, pero para andlisis sectoriales lo
mas indicado es la produccion. Sin embargo, cuando se emplea la produccién total existe un cierto grado de
distorsidon a la hora de analizar los determinantes del crecimiento. Esto se debe a que los consumos
intermedios, dentro de las actividades industriales, suponen un gran porcentaje sobre el valor total de la
produccidn, hecho que queda patente en los resultados obtenidos y explicados lineas arriba. Es interesante
descubrir la importancia que toma cada factor a la hora de explicar el crecimiento, pero no del valor de la
produccidn del sector, que incluiria los inputs intermedios, sino del valor que se genera dentro del sector, sin
contar los insumos que vienen de fuera. Ese valor generado dentro del sector es la suma de los valores que
cada empresa aporta dentro del proceso productivo y debe quedar separado del valor de las materias
primas, la energia y los servicios que adquiere del exterior para poder producir.

Las decisiones empresariales sobre la parte del proceso productivo que internalizan y la parte que
externalizan, asi como la procedencia de esos consumos intermedios, afectan a la productividad“. Mediante
un sencillo indicador se puede comprobar el grado de externalizacidn u outsourcing” existente en el sector.
En este trabajo Unicamente se pretende medir la importancia de los inputs intermedios en este sector y
compararlo con lo sucedido en otros paises. Observando la importancia relativa de los consumos
intermedios frente a la produccion total se puede entender mejor las diferencias existentes en cuanto a la
influencia de estos inputs en el crecimiento de la produccion.

Los resultados obtenidos se presentan en el grafico 5 y permiten hacerse una idea de la posicién que ocupa
el sector de la automocion espafiol en relacién al de otros paises. Se ha realizado el cdlculo dividiendo el VAB
entre la produccidn del sector en cuatro momentos de tiempo.

A primera vista lo que llama la atencidn es la reduccion de esta ratio con el paso del tiempo en todos los
paises, aunque con notables diferencias. Italia, Francia y Alemania son los paises donde se ha producido una
mayor caida de ese valor, situandose la ratio en el afio 2007 muy por debajo del valor que presentaba a
comienzos de la década de los ochenta. En Espaia y Reino Unido también se observa una reduccion de ese
valor con respecto a 1980, pero la caida no ha sido tan pronunciada como en los otros paises. En Japén y
Estados Unidos la variacion de este valor ha sido muy reducida, llegando en el caso de Estados Unidos a
incrementar con respecto al aiio 1980.

21 B} . . - o . Lo ’

El interés por este tema esta creciendo en los ultimos afios y muestra de ello son los numerosos trabajos sobre el tema, tanto a nivel internacional
como para el caso de Espafia. Para estudiar la influencia de este proceso sobre la productividad, resulta muy util consultar a Pérez et al. (2006). Para
profundizar sobre el tema y ver la relacién de este proceso con la demanda de trabajo en Espafia, se recomiendan: Minondo y Rubert (2001), Lopez
(2002).

22 o _— . . . . -

Algunos autores indican que el término outsourcing se debe utilizar para medir el peso de consumos intermedios importados sobre el total de
consumos intermedios. Una definicion mas laxa seria la utilizacién de outsourcing como indicador del peso de los consumos intermedios sobre el
total de la produccién.
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Gréfico 5: ratio VAB/Produccién. Afio base, 1980
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Fuente: elaboracion propia con datos extraidos de EU KLEMS, 2011.

Para verlo con mayor claridad se presentan a continuacién los valores obtenidos para los afios 1980, 1990,
2000y 2007, recogidos en la tabla 7.

Tabla 7: VAB/Produccién

1980 1990 2000 2007
Espaia 0,2560 0,2229 0,1929 0,1876
EE.UU 0,3111 0,3176 0,2811 0,3420
Alemania 0,4222 0,3730 0,2164 0,2401
Reino Unido 0,3091 0,2865 0,2442 0,2266
Francia 0,3014 0,2180 0,2144 0,1842
Italia 0,3765 0,2745 0,2040 0,1887
Japon 0,3138 0,2467 0,2843 0,2961

Fuente: elaboracidn propia con datos extraidos de EU KLEMS, 2011.

Lo que determina esa ratio es la proporcidon que representa el VAB sobre el valor total de la produccién, por
tanto, cuanto mayor es la ratio menor grado de externalizacidén existe, ya que los consumos intermedios
pierden peso dentro del valor total de la produccidn. Existen claras diferencias entre los paises seleccionados
para el estudio, de esta forma, Espafa presenta un valor considerablemente menor que Alemania e Italia en
1980. En 1990, la ratio disminuye su valor en todos los paises, excepto en Estados Unidos, y las diferencias
entre paises se reducen. En este afio Espafa vuelve a ser el pais con un mayor nivel de externalizacién y
Alemania el pais con menor nivel. Las diferencias entre paises siguen reduciéndose durante la década de los
noventa, ya que si se observa el dato del afio 2000, se ve como el rango de valores se ha reducido a menos
de una décima porcentual. Espafia sigue siendo el pais con mayor nivel de externalizacién, o dicho de otro
modo, menor nivel de integracién vertical, representando el VAB un 19,29% del valor total de la produccion.
También durante esta década se produce una caida importante del valor de la ratio en el caso de Alemania,
pasando de representar el VAB el 37,3% de la produccion en 1990 al 21,6% en 2000. En el ultimo afo del
periodo, Estados Unidos y Japdn son los paises con una mayor ratio, siendo en Estados Unidos menor el
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outsourcing en el 2007 que en los afios anteriores. Los paises con un mayor nivel de externalizacidn son
Francia, Espafia e Italia.

El estudio del outsourcing es relativamente reciente y aun queda por profundizar en los determinantes de
este fendmeno y las consecuencias que acarrea a nivel sectorial y a nivel nacién. No todos los sectores o
ramas de actividad pueden realizarlo, deben cumplir con una serie de cualidades que faciliten el proceso®. El
sector del automoévil es uno de ellos, se trata, el automdvil, de un bien de consumo duradero y su proceso
productivo puede dividirse en etapas independientes que pueden ser ensambladas al final. Ademas, el grado
de cualificacién del trabajo que requiere cada una de las etapas difiere en gran medida, por lo tanto, motiva
el hecho de que cada una de ellas se realice en aquellos lugares donde, por su dotaciéon factorial, sea mads
barato realizarlas.

Se puede concluir, a la vista de los resultados obtenidos, que existen diferencias claras entre paises en
cuanto al grado de integracidn vertical de sus empresas en este sector. Siendo Espafia, Francia e Italia los
paises con mayor nivel de externalizacion de las actividades productivas y Estados Unidos y Japdn los paises
con mayor nivel de integracién vertical.

Centrandose Unicamente en Espafia, se ha realizado el mismo calculo para las distintas ramas de actividad
que se encuadran dentro del sector manufacturero espanol. Los datos también han sido extraidos de la base
de datos EU KLEMS y se ha realizado el calculo de la ratio para los mismos afios, 1980, 1990, 2000, 2007. La
tabla 8 recoge los resultados obtenidos y puede verse cémo el sector de automocidn presenta unos valores
inferiores a la media de la industria manufacturera y solo los sectores: “refinado de petrdleo y energia
nuclear” y “alimentacion, bebidas y tabaco”, poseen un nivel de externalizacién ligeramente mayor que la
industria automotriz.

Tabla 8: (VAB/Produccidn) de la industria manufacturera espafiola

1980 1990 2000 2007
FOOD , BEVERAGES AND TOBACCO 0,221 0,225 0,211 0,181
TEXTILES, TEXTILE , LEATHER AND FOOTWEAR 0,324 0,318 0,304 0,297
WOOD AND OF WOOD AND CORK 0,352 0,350 0,295 0,296
PULP, PAPER, PAPER , PRINTING AND PUBLISHING 0,331 0,369 0,348 0,344
COKE, REFINED PETROLEUM AND NUCLEAR FUEL 0,184 0,175 0,095 0,051
CHEMICALS AND CHEMICAL PRODUCTS 0,302 0,321 0,304 0,284
RUBBER AND PLASTICS 0,349 0,340 0,343 0,301
OTHER NON-METALLIC MINERAL 0,381 0,431 0,389 0,324
BASIC METALS AND FABRICATED METAL 0,268 0,342 0,332 0,297
MACHINERY, NEC 0,338 0,374 0,389 0,356
ELECTRICAL AND OPTICAL EQUIPMENT 0,314 0,354 0,288 0,257
OTHER TRANSPORT EQUIPMENT* 0,320 0,251 0,206 0,202
MANUFACTURING NEC; RECYCLING 0,307 0,323 0,322 0,264
TOTAL INDUSTRIES 0,287 0,303 0,278 0,249
MOTOR VEHICLES, TRAILERS AND SEMI-TRAILERS 0,256 0,223 0,193 0,188

Fuente: elaboracidn propia con datos extraidos de EU KLEMS, 2011. *Dentro de este epigrafe no se incluyen los vehiculos a motor,
trailers y semi-trailers.

Por tanto, se trata de un sector, el de la automocién, donde se realiza un cierto grado de outsourcing que
supera al realizado, de media, en la industria manufacturera espafola y también, se sitla entre los paises

2 Minondo y Rubert (2001), pp. 11-15.
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con mayor nivel de externalizacion en ese sector. Ademas, este fendmeno se ha ido generalizando con el
paso del tiempo® en todos los paises de la muestra, pudiéndose concluir que los consumos intermedios
tienen un gran peso relativo dentro del valor total de la produccién.

Investigaciones futuras podran ayudar a concluir el grado exacto de externalizacidn que se da en el sector de
automocién espaiiol, asi como el destino de esta. El andlisis realizado aqui, solo permite concluir que el peso
de los consumos intermedios es muy grande en relacidn a la produccidn total del sector, lo cual significa que
existe un alto grado de externalizacidn. Pero no permite saber con exactitud el nimero de fases productivas
qgue se integran dentro de las empresas del sector ni el valor afiadido que se genera en cada una de ellas,
para poder ampliar el andlisis es vital contar con datos a nivel micro.

Una vez resaltado la importancia que poseen los consumos intermedios en este sector y la relaciéon que
existe con el VAB generado, se va a pasar a determinar los factores explicativos de ese valor generado por el
propio sector. El modelo empleado es el mismo que en el caso anterior, la Unica diferencia es que
desaparecen los consumos intermedios del analisis®. La variacion experimentada por el VAB viene recogida
por el grafico 6 y refleja diferencias sustanciales con respecto al crecimiento de la produccién en ciertos
paises. En primer lugar, se observan variaciones negativas del VAB en todos los periodos, en la década de los
ochenta Francia recoge una tasa negativa del 0,3%; Alemania e Italia en la década de los noventa con tasas
negativas del 0,2% y 0,7%, respectivamente; y Francia e Italia, de nuevo, con tasas negativas del 1,4% para el
caso de Francia y del 0,5% para ltalia, en la década de los 2000.

En segundo lugar, las variaciones experimentadas por el VAB son inferiores a las variaciones de la produccion
total en todos los paises, en el periodo global, excepto en Estados Unidos, donde el primer agregado crece a
un ritmo mayor que el segundo. No obstante, son Japdn y Espafia los paises donde mds crece el VAB en estos
afos, con sendas tasas del 3,7% y 3,5%.

Grafico 6: crecimiento del VAB (%): 1980-2007
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Fuente: elaboracidon propia con datos extraidos de EU KLEMS, 2011.

2 Los resultados presentados aqui siguen la linea de los hallados por Aguilar (1997). Este autor calcula la ratio consumos intermedios/produccién del
sector de automocion para el periodo 1970-1990, y se observa como el porcentaje de consumos intermedios sobre la produccidn efectiva se va
incrementando con el paso del tiempo. También, coinciden con los resultados obtenidos por Peligros y Bilbao (2005), siendo el periodo de analisis en
ese trabajo similar al que se ha escogido en este. Estos autores calculan el outsourcing a través de la ratio VAB/ingresos para el sector del automavil
en su conjunto y también, para los fabricantes de vehiculos instalados en Espafia. Las bases de datos utilizadas son, para el primer caso, la Encuesta
Industrial de Empresas, y para el caso del analisis micro, las cuentas de pérdidas y ganancias de las distintas empresas.

% A la hora de realizar el analisis las ponderaciones de los factores varian cuando se considera el VAB, como variable dependiente, en vez de la
produccion. Desaparecen del modelo los consumos intermedios, por tanto, las participaciones de los factores en el gasto total cambian. La
experiencia empirica muestra que en todos los paises el peso del factor trabajo es muy superior al peso del factor capital. Los porcentajes suelen
variar entre el 60% y el 70% en el caso del trabajo y entre 40% y el 30% en el caso del capital. Por tanto, las variaciones de los servicios del factor
trabajo inciden con mayor intensidad en el crecimiento del VAB que las variaciones de los servicios del factor capital.
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Determinantes del crecimiento del VAB.

Antes de analizar las fuentes del crecimiento del VAB, hay que indicar que existen claras diferencias entre las
variaciones observadas en el VAB y las variaciones de algunos factores productivos o la PTF, por este motivo,
las tablas recogen valores, en términos absolutos, muy elevados. Ademas, el hecho de que las ponderaciones
de los distintos factores hayan cambiado, al eliminar los consumos intermedios, hace que esas variaciones
incidan mas en el crecimiento en determinados casos.

Los resultados obtenidos para los afios ochenta estdn recogidos en la tabla 9 y reflejan comportamientos
muy dispares de las distintas fuentes del crecimiento en los distintos paises. Estos paises podrian dividirse en
dos grupos, en el primero de ellos estarian aquellos donde todos los factores explicativos suman en la misma
direccién, es decir, contribuyen de manera positiva al crecimiento del VAB, como son el caso de Estados
Unidos y de Alemania. En el segundo grupo estarian el resto de paises, donde se observan contribuciones
negativas y muy importantes del nimero total de horas trabajadas, sobre todo en Francia y Reino Unido. Las
ganancias de calidad del trabajo no compensan la caida tan fuerte de las horas trabajadas, haciendo que la
aportacién neta de los servicios del factor trabajo sea negativa.

En Espaia, al igual que estos paises mencionados en ultimo lugar, la influencia de los servicios del trabajo es
negativa, pero en este caso, se debe, como se vio en el apartado anterior, a efectos negativos de los cambios
en la composicion del trabajo. En cuanto a la PTF, se observa un comportamiento muy positivo para el caso
de Espana, superando el ritmo de crecimiento del VAB. En Francia y Reino Unido el porcentaje es muy
elevado, superando el 1000% de contribucién en el ultimo caso. En este pais el crecimiento del VAB es muy
reducido en esta década y se debe en su totalidad a las ganancias experimentadas por esta variable, que
recoge las ganancias de eficiencia y el cambio tecnolégico. En Francia, el VAB crece a una tasa negativa a
pesar del buen comportamiento de la PTF.

La distribucidon de porcentajes en Japdn entre las distintas fuentes del crecimiento es muy distinta a la de
otros paises. Lo que estimula el crecimiento del VAB en este pais son los servicios del factor capital y del
factor trabajo, en cambio, la PTF influye de manera negativa en ese crecimiento.

En la década de los noventa (tabla 10), el crecimiento del VAB en Espafia viene explicado en gran medida por
los servicios del factor capital, que explican el 40% del crecimiento, y también, por la PTF, que explicaria el
50% de la variacidn del VAB. Los servicios del factor trabajo, en esta ocasion, influyen de manera positiva, un
10%, debido a que el incremento de las horas trabajadas compensan la variacién negativa de los cambios en
la composicion del trabajo.

En el resto de paises, los servicios del factor trabajo influyen de manera negativa en el crecimiento,
basandose este en ganancias de los servicios prestados por el capital y en el buen comportamiento de la PTF.
En Japdn cambia sustancialmente la distribucidon de porcentajes, se produce una aportacién negativa de los
servicios del factor trabajo, pero la PTF pasa a explicar el 46% de ese crecimiento. Los servicios del factor
capital siguen explicando un porcentaje muy elevado del crecimiento experimentado por el VAB, en
concreto, el 73%, y en especial, el capital no TIC, que explicaria el 67%.

En la década de los afios 2000 (tabla 11), en Espafia se produce un cambio en cuanto a la aportacién de los
cambios en la composicién del trabajo, es el Unico periodo donde varian de manera positiva, no obstante, la
caida de las horas trabajadas hace que los servicios del factor trabajo influyan de manera negativa en el
crecimiento. Se produce una pequeina reduccidon en la aportacién de la PTF con respecto a las décadas
precedentes, explicando en estos afios el 38% del crecimiento. Los servicios del factor capital inciden de
manera muy importante en ese crecimiento, en especial los activos no TIC.

Los dos paises que presentan variaciones negativas del VAB son Francia e ltalia, donde los servicios del
capital no pueden contrarrestar los efectos negativos de las horas trabajadas y de la PTF. Japdn sigue
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manteniendo su estructura de crecimiento basada en los servicios que presta el capital y el trabajo, siendo la
aportacién de la PTF mas modesta que en otros paises.

En estados Unidos ocurre lo contrario, escasa contribucidn de los servicios del factor capital, llegando a ser
negativa la de los activos no TIC, también negativa la aportacién de los servicios del factor trabajo, y una
gran aportacién de la PTF. En esta década, el crecimiento del VAB en Estados Unidos se basa en ganancias de
la PTF, de manera exclusiva.

Analizando los datos en todo el periodo estudiado, 1980-2007 (tabla 12), se observan claramente las
diferencias que existen en los distintos paises en cuanto a las fuentes que nutren el crecimiento del VAB. En
Espana, Estados Unidos y Alemania la PTF influye de manera muy importante en el crecimiento, pero
también lo hacen los servicios del factor capital. En Reino Unido, Francia e Italia es la PTF la que impulsa ese
crecimiento, siendo el trabajo el unico factor que influye de manera negativa. Japdn, se diferencia del resto
de paises, ya que su crecimiento esta basado en los servicios que presta el capital y el trabajo, siendo la
aportacién de la PTF reducida, el 8,7%.

Una vez cuantificado y explicado el crecimiento de la produccién del sector, asi como el VAB y los
determinantes que explican ambos, se va a pasar a analizar la productividad y los factores que influyen en
esta. Este ejercicio se realiza en el apartado siguiente donde se vera a través de graficos la evolucion de esta
variable y mediante tablas, los determinantes del crecimiento de la misma.

4.3.Crecimiento de la productividad del trabajo y sus determinantes®.

La productividad media del trabajo se calcula dividiendo el output producido entre el nimero de horas que
se han empleado. Este ejercicio puede realizarse utilizando la produccion o utilizando el VAB, en este caso,
se ha optado por un enfoque que tenga en cuenta el VAB, ya que como se ha visto, el peso de los consumos
intermedios en esta industria es muy grande y el analisis de productividad no seria tan purista si se tuviera
en cuenta la produccion total.

Para el calculo de esta productividad se emplea el modelo aplicado en los demas analisis, pero haciendo un
pequefio ajuste. En este trabajo se emplean diferencias logaritmicas para calcular las tasas de crecimiento,
por tanto, para calcular la productividad media del trabajo bastard con restar la variacidon de las horas
trabajadas al crecimiento del VAB, al crecimiento de los servicios del capital y a los servicios del trabajo. La
ecuacion aplicada para este célculo se deriva del modelo original, y este se transformaria en la siguiente
expresion:

AlnY; — AlnH; = a; * (AlnK; — AlnH;) + B; * (AlnL,; — AlnH;) + AlnA, (4)

De esta manera los determinantes de la productividad seran, los cambios en la composicion del factor
trabajo, los servicios del capital por hora trabajada y la PTF. La productividad del trabajo crece cuando el
crecimiento del producto es mayor que el crecimiento de las horas de trabajo empleadas en el proceso
productivo. Este crecimiento puede deberse a varios motivos: a incrementos en los medios de produccién
con los que cuentan los trabajadores, es decir, a la relacidn capital/trabajo; a las mejoras en la eficiencia con
la que se combinan los factores productivos, o difusidn, del progreso técnico; y también, a mejoras de
calidad en el trabajo, a través de una reasignacion de horas mas eficiente, desviando horas desde los
trabajadores menos productivos hacia los mas productivos. Este ultimo efecto viene explicado por los
cambios en la composicidn del trabajo.

Indistintamente se usara productividad o productividad del trabajo, ambos conceptos se identifican con la productividad media del trabajo.
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Tabla 9: contribucién, en porcentaje, al crecimiento del VAB: 1980-1990

servicios del capital TIC capital no TIC servicios del horas cambios en la PTF
capital trabajo trabajadas composicion del
L
Espafia 11,06 7,82 3,23 -25,46 1,55 -27,01 114,40
EE.UU 14,22 13,29 0,93 42,06 24,21 17,85 43,72
Alemania 40,27 8,52 31,75 16,72 8,09 8,62 43,01
Reino Unido 21,20 20,31 0,89 -1009,91 -1260,04 250,13 1088,71
Francia 200,34 54,52 145,82 -1108,21 -1431,20 322,99 807,87
Italia 23,45 4,85 18,60 -82,15 -83,11 0,96 158,70
Japon 76,36 7,94 68,42 28,92 25,93 2,99 -5,28
Fuente: elaboracién propia con datos extraidos de EU KLEMS, 2011.
Tabla 10: contribucién, en porcentaje, al crecimiento del VAB: 1990-2000
servicios del capital TIC capital no TIC servicios del horas cambios en la PTF
capital trabajo trabajadas composicion del
L
Espafia 39,91 6,01 33,90 10,15 21,20 -11,05 49,94
EE.UU 64,46 37,48 26,98 -12,74 -7,56 -5,18 48,27
Alemania 251,02 93,05 157,96 -216,43 -6,20 -210,23 -134,58
Reino Unido 55,89 27,98 27,91 -141,08 -88,91 -52,17 185,19
Francia 18,52 5,49 13,03 -16,78 -23,07 6,29 98,26
Italia 54,39 22,50 31,89 -254,39 -203,53 -50,87 100,00
Japén 73,77 6,14 67,63 -20,52 -41,23 20,71 46,75

Fuente: elaboracidn propia con datos extraidos de EU KLEMS, 2011.
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Tabla 11: contribucién, en porcentaje, al crecimiento del VAB: 2000-2007

servicios del capital TIC capital no TIC servicios del horas cambios en la PTF
capital trabajo trabajadas composicion del
L
Espafa 99,61 34,10 65,51 -37,79 -159,90 122,11 38,18
EE.UU 4,30 5,96 -1,66 -63,28 -63,50 0,22 158,98
Alemania 12,23 4,93 7,30 -4,42 -10,15 5,73 92,19
Reino Unido 24,59 16,70 7,89 -173,93 -287,59 113,66 249,34
Francia 1,96 8,09 -6,13 -22,74 -56,99 34,25 -79,21
Italia 29,96 3,80 26,16 -49,56 -126,37 76,82 -80,40
Japon 46,19 5,08 41,10 32,53 28,41 4,12 21,29
Fuente: elaboracidn propia con datos extraidos de EU KLEMS, 2011.
Tabla 12: contribucién, en porcentaje, al crecimiento del VAB: 1980-2007
servicios del capital TIC capital no TIC servicios del horas cambios en la PTF
capital trabajo trabajadas composicion del
L

Espafia 34,60 7,71 26,89 -4,04 2,48 -6,51 69,44
EE.UU 33,79 30,20 3,59 -13,65 -19,06 5,41 79,86
Alemania 40,39 9,07 31,33 -2,56 -2,47 -0,09 62,17
Reino Unido 17,89 16,80 1,09 -334,55 -415,76 81,21 416,67
Francia 58,99 19,85 39,15 -94,94 -132,93 37,99 135,94
Italia 57,74 15,53 42,21 -238,99 -236,89 -2,10 281,24
Japén 72,16 6,65 65,51 19,08 13,18 5,90 8,76

Fuente: elaboracidn propia con datos extraidos de EU KLEMS, 2011.
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En primer lugar se vera el crecimiento que ha experimentado la productividad del sector en cada uno de los
paises y después, se analizaran los determinantes de ese crecimiento.

Crecimiento de la productividad del trabajo.

Grafico 7: crecimiento de la productividad del trabajo (%): 1980-2007
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Fuente: elaboracidn propia con datos extraidos de EU KLEMS, 2011

El grafico 7 muestra las notables diferencias en cuanto al ritmo de crecimiento de esta variable en los
distintos paises, en todos los periodos de tiempo. Las tasas de variacidon experimentadas por algunos paises
son elevadas, teniendo en cuenta que son tasas anuales acumulativas y calculadas para periodos de tiempo
amplios. En el primer periodo, década de los ochenta, hay tres paises: Italia, Reino Unido y Francia, con unas
tasas que triplican a las observadas en el resto de paises. Italia se sitla a la cabeza con una tasa del 6%,
Reino Unido presenta una variacidn del 5,7% y Francia del 4.6%. Espafia se ubica en una posicion intermedia,
el crecimiento de la productividad del trabajo en el sector espafiol (3,1%) supera en un punto porcentual al
observado en Estados Unidos, Alemania y Japon.
En la década de los noventa, se producen cambios importantes con respecto al periodo anterior, en Italiay
Reino Unido desciende drasticamente el ritmo de crecimiento de la productividad del trabajo, pasando a
unas tasas del 1% y 1,7% respectivamente. Por el contrario, en Francia, Espaiia y Japdn el crecimiento de
esta variable se acelera, llegando en el caso de Francia a variar un 7,5% anual, un 4% en Espaia, y un 3,3% en
Japén. Estados Unidos mantiene el ritmo de crecimiento en torno al 2% y Alemania experimenta un
decrecimiento de la productividad del 0.2% anual. Después se vera qué factor o factores motivaron este
comportamiento.
En el siguiente periodo, 2000-2007, se vuelven a producir importantes cambios en cuanto a los ritmos de
crecimiento de esta variable. La productividad en Francia se frena drasticamente, llegando a estancarse, en
Espafia, Japdn e ltalia disminuye su ritmo de crecimiento, pero de manera moderada. En cambio, en Estados
Unidos, Alemania y Reino Unido la productividad se dispara en este periodo. En Estados Unidos se llega a un
crecimiento anual del 7,1%, en Alemania, que en el periodo anterior presentaba una variacidn negativa, en
este llega a crecer al 6,4%, y en Reino Unido el crecimiento se duplica, pasando de una tasa del 3% a una tasa
del 6,2%.
El crecimiento en todo el periodo global, desde 1980 hasta el 2007, es importante en todos los paises.
Podrian clasificarse en tres grupos, aquellos donde la productividad del trabajo crece a tasas cercanas al
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2,5%, como Alemania, Italia y Japdn; otros donde lo hace a tasas en torno al 3,5% como Estados Unidos y
Espafia y por ultimo, otro grupo de paises formado por Reino Unido y Francia donde esta variable
experimenta crecimientos anuales, de media, del 4,5%.

Determinantes del crecimiento de la productividad del trabajo.

Estos resultados son presentados en forma de tabla para una mejor visualizacidn. De esta forma, las tablas
13, 14, 15y 16 muestran las aportaciones de los distintos factores explicativos para los distintos periodos.
Los paises donde mas crecid la productividad del trabajo durante la década de los ochenta fueron, Reino
Unido, Francia e Italia. El crecimiento observado en el primero de ellos se debe en un 80% a la PTF y en un
20% a los cambios en la composicion del factor trabajo, es decir, mejoras en la calidad del trabajo. En
Francia, la PTF explicaria el 50% del crecimiento de la productividad del trabajo, repartiéndose el otro 50% a
partes iguales entre los cambios en la composicién del trabajo y en las dotaciones de capital no TIC por hora
trabajada. Es la PTF la que explica el 80% del crecimiento en lItalia, siendo el otro factor explicativo las
dotaciones de capital no TIC por hora trabajada. Espafia es el Unico pais donde los cambios en la
composicion del trabajo influyen de manera importante y negativa en el crecimiento, basandose este
exclusivamente en las ganancias de la PTF. Si se analizan los resultados de los dos grandes paises
productores de automdviles, Japdn y Estados Unidos se ven claramente las diferencias existentes en cuanto
a los determinantes del crecimiento de la productividad del trabajo. Mientras que en Estados Unidos el
crecimiento se basa en la PTF (58%), en las dotaciones de capital TIC (17%) y en las ganancias de calidad del
trabajo (24%), en Japon, la PTF influye de manera negativa, por lo que el crecimiento se debe a incrementos
en las dotaciones de capital por trabajador, tanto no TIC (92%) como TIC (14%).

Se vio cdmo en la década de los noventa, Italia y Reino Unido reducian considerablemente los niveles de
productividad y esto se debe a una importante reduccién de los cambios en la composicién del trabajo,
siendo sus contribuciones negativas de un 32% y 25%, respectivamente. El gran crecimiento que se produce
en Francia en esta década se debe a la PTF, ya que los demas factores mantienen sus aportaciones. Espafia y
Japdn son los otros paises donde se acelerd el crecimiento. En Espafia, se reduce la contribucidén negativa de
los cambios en la composicidn del trabajo y se incrementa muy notablemente las dotaciones de capital no
TIC por hora trabajada, la PTF seguiria explicando en mayor medida (71%) el crecimiento. En Japdn adquiere
protagonismo la PTF, llegando a explicar casi el 30% del incremento de la productividad, si se tiene en cuenta
que en la década anterior la aportacién de este factor era negativa, puede concluirse que lo que permite
crecer a la productividad del trabajo son las ganancias en la PTF. En Estados Unidos se mantiene, en cierta
medida, la estructura del crecimiento, aunque gana peso las dotaciones de capital, principalmente TIC. En
cambio, las pérdidas de calidad del trabajo reducen ligeramente ese crecimiento en este periodo. Las
pérdidas de productividad que se suceden en Alemania en los noventa se deben principalmente a dos
motivos: un pésimo comportamiento de los cambios en la composicidon del trabajo y a un descenso
importante de la PTF.

Lo caracteristico del ultimo periodo, fue el drastico frenazo de la productividad del trabajo en Francia y el
gran acelerdn de esta variable en Estados Unidos, Alemania y Reino Unido. Esa caida tan pronunciada en el
ritmo de crecimiento de la productividad en Francia, se debe exclusivamente, a una reduccién muy
importante de la PTF. Por su parte, en los paises que experimentan un crecimiento, se producen dos
comportamientos diferenciados, en términos de factores explicativos. Mientras que en Estados Unidos y
Alemania el crecimiento se debe a las ganancias de la PTF, en el Reino Unido, son las ganancias de calidad
del trabajo las que impulsan el crecimiento. En Espafia, a pesar de la contribucidn positiva de los cambios en
la composicion del trabajo, es el Unico periodo donde se producen mejoras en la calidad del trabajo, el mal
comportamiento de la PTF, que reduce su crecimiento drasticamente, lastra el crecimiento de la
productividad. En Japdn, también se produce una desaceleracion en el ritmo de crecimiento, y se debe a la
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reduccion de las dotaciones de capital no TIC por hora. La PTF evoluciona positivamente pero no compensan
la reduccién del capital no TIC. En cuanto a Italia, el descenso del ritmo de crecimiento de la productividad se
debe a una reduccién del crecimiento de la PTF, a pesar de las ganancias en la calidad del trabajo.

Los factores que explican el crecimiento de la productividad en el periodo global, 1980-2007, se podrian
resumir de la siguiente manera. En Espafia el incremento de esta variable viene explicado principalmente por
la PTF (72%), el capital no TIC por hora trabajada tiene cierta importancia, ya que explica el 26% del
crecimiento, y es lastrado por las pérdidas en la calidad del trabajo, ya que los cambios en la composicion del
trabajo influyen de manera negativa (6,7%). Este mismo comportamiento se observa para el caso de ltalia,
aunque en este caso, las pérdidas de calidad del trabajo (-0,5%) no afectan de una manera tan importante
como en el caso espafiol. En Estados Unidos el crecimiento viene explicado por las dotaciones del capital TIC
y por la PTF. En Alemania es el capital no TIC por hora trabajada y la PTF la que impulsan la productividad del
trabajo, siendo lastrado este crecimiento, aunque de manera escasa, por las pérdidas de calidad del trabajo.
En Reino Unido, es la PTF la que explica mayoritariamente el crecimiento, explicando el 80% de este, pero
también tiene cierta importancia los cambios en la composicidon del trabajo. Francia es uno de los paises
donde la PTF aporta menos al crecimiento, en concreto, el 48%, repartiéndose el resto entre el capital no TIC
por hora trabajada y la calidad del factor trabajo. Por ultimo, habria que hablar de Japdn, es el pais con una
menor influencia de la PTF, solo el 11,3%, siendo la principal fuente de crecimiento de la productividad, la
dotacién de capital no TIC por hora empleada.

Tabla 13: contribucién, en porcentaje, al crecimiento de la productividad del trabajo: 1980-1990

cambios en la capital TIC capital no TIC PTF
composicion del L por hora por hora
Espafia -27,59 7,95 2,82 116,82
EE.UU 24,02 17,27 0,69 58,01
Alemania 9,68 9,28 33,09 47,95
Reino Unido 17,36 1,72 0,30 80,62
Francia 20,18 4,81 19,79 55,22
Italia 0,48 2,81 14,92 81,80
Japon 6,33 14,75 92,41 -13,49

Fuente: elaboracidn propia con datos extraidos de EU KLEMS, 2011.

Tabla 14: contribucién, en porcentaje, al crecimiento de la productividad del trabajo: 1990-2000

cambios en la capital TIC capital no TIC PTF
composicion del L por hora por hora
Espaiia -16,24 7,59 37,07 71,58
EE.UU -4,72 34,58 25,93 44,21
Alemania -227,03 100,72 171,66 -145,35
Reino Unido -25,32 14,80 19,76 90,76
Francia 4,52 5,24 17,70 72,54
Italia -32,63 17,39 49,34 65,90
Japon 11,75 4,34 55,99 27,92

Fuente: elaboracidn propia con datos extraidos de EU KLEMS, 2011.
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Tabla 15: contribucién, en porcentaje, al crecimiento de la productividad del trabajo: 2000-2007

cambios en la capital TIC capital no TIC PTF
composicion del L por hora por hora
Espaiia 33,01 11,53 43,02 12,45
EE.UU 0,11 5,75 8,94 85,19
Alemania 5,06 4,70 8,06 82,17
Reino Unido 24,58 6,07 10,83 58,53
Francia 874,25 400,00 846,13 -2020,38
Italia 129,36 12,44 92,74 -134,53
Japon 9,32 8,74 36,53 45,40

Fuente: elaboracidn propia con datos extraidos de EU KLEMS, 2011.

Tabla 16: contribucién, en porcentaje, al crecimiento de la productividad del trabajo: 1980-2007

cambios en la capital TIC capital no TIC PTF
composicion del L por hora por hora
Espaiia -6,77 7,93 26,78 72,06
EE.UU 4,43 25,70 3,91 65,96
Alemania -0,09 8,85 31,03 60,22
Reino Unido 15,01 3,89 0,69 80,42
Francia 12,67 9,41 29,71 48,21
Italia -0,55 4,88 20,06 75,61
Japén 8,33 8,56 71,80 11,31

Fuente: elaboracion propia con datos extraidos de EU KLEMS, 2011.

5. CONCLUSIONES

En este trabajo de investigacion se ha presentado un amplio andlisis de diversas magnitudes econémicas del
sector de automocién espafiol y de otros paises, asi como los factores que determinan la evolucién de esas
variables. Se ha escogido un periodo de tiempo que abarca las ultimas décadas de la historia de la industria
automotriz y se ha comparado lo sucedido en Espafa, con lo acontecido en otros paises que destacan por
ser los principales paises productores de automaviles a nivel internacional. Se han excluido algunos de ellos
por la inexistencia de datos, como China y Corea del Sur.

Las principales conclusiones que se pueden extraer de este trabajo se resumen a continuacion.

El crecimiento experimentado por este sector en Espafia puede calificarse como muy notable, siendo este
incremento de la produccién superior al que se observa en el resto de paises. El comienzo de la fase
exportadora, favorecida por el acuerdo preferencial que firmo Espafia con la CEE en 1970 y la entrada de
este pais en la CEE en 1986, permitié que la produccién de la industria automotriz creciera de manera
intensa en la década de los ochenta y de los noventa. Este buen comportamiento no sé mantiene durante
todo el periodo, ya que en los ultimos afios, 2000- 2007 el crecimiento se frena, en sintonia con lo ocurrido
en los demds paises, salvo en Japdn, donde se produce un incremento considerable de la produccion en este
periodo en relacién al estancamiento de la década de los noventa.
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Los factores que influyen con mayor notoriedad en este crecimiento son los consumos intermedios y la PTF.
El hecho de que los inputs intermedios contribuyan de una forma tan abultada es consecuencia de la
estructura productiva del sector, es decir, de la relacién que existe entre la produccién del sector y el valor
afiadido que este genera.

El gran peso que tienen los consumos intermedios sobre la produccion total es reflejo de un alto grado de
externalizacién, en concreto, el sector del automévil en Espafia presenta una ratio VAB/produccién inferior
al del resto de paises, y también, inferior a la media de la industria manufacturera espafola. Por este motivo,
el andlisis se ha replicado para el caso del VAB con la intencién de comprobar qué factores han influido de
manera mas positiva en el valor interno del sector.

En cuanto a la evolucién del VAB, en el caso de Espaiia, se observa que es ligeramente inferior a la que
presentaba la produccién. En este caso no es el pais donde mas crece, se situa ligeramente por debajo de
Japdén. Se observan claras diferencias en los distintos paises en cuanto a las fuentes que nutren el
crecimiento del VAB. En Espafia, Estados Unidos y Alemania la PTF influye de manera muy importante en el
crecimiento, pero también lo hacen los servicios del factor capital. En Reino Unido, Francia e Italia es la PTF
la que impulsa ese crecimiento, debiendo contrarrestar la aportaciéon negativa de las horas trabajadas.
Japon, se diferencia del resto de paises, ya que su crecimiento esta basado en los servicios que presta el
capital y el trabajo, siendo la aportacion de la PTF reducida, el 8,7%.

Por udltimo, el anélisis se ha enfocado en la productividad del trabajo y en las causas que explican su
evolucién. Existen notables diferencias en cuanto al ritmo de crecimiento de esta variable en los distintos
paises, no obstante, el crecimiento observado es importante. Los paises analizados podrian dividirse en tres
grupos atendiendo al ritmo de crecimiento de la productividad. Aquellos donde la productividad del trabajo
crece a tasas cercanas al 2,5%, como Alemania, Italia y Japdn; otros donde lo hace a tasas en torno al 3,5%
como Estados Unidos y Espafia y por ultimo, otro grupo de paises formado por Reino Unido y Francia donde
esta variable experimenta crecimientos anuales, de media, del 4,5%.

En Espafia el incremento de esta variable viene explicado principalmente por la PTF (72%). El capital no TIC
por hora trabajada tiene cierta importancia, ya que explica el 26% del crecimiento, y este es lastrado por las
pérdidas en la calidad del trabajo, ya que los cambios en la composicidn del trabajo influyen de manera
negativa (6,7%). El hecho de que este factor influya de manera negativa significa que la distribucion de horas
que se realiza no es la mas eficiente, ya que ganan peso, en términos de horas trabajadas, aquellas
categorias de empleados con menores niveles de productividad, y pierden peso aquellos trabajadores mas
productivos. Este fendmeno sucede de manera considerable en Espafa, aunque en el caso de ltalia y
Alemania, también se observa, sin embargo, en menor medida.

Puede concluirse que en todos los paises, exceptuando Japdn, es la PTF la que impulsa en mayor medida el
crecimiento de la productividad, no obstante, existen claras diferencias en cuanto al porcentaje de
contribucidn de este factor.

Por tanto, el buen comportamiento que ha tenido la produccién, el VAB y la productividad de este sector, en
el caso de Espafia, se debe a dos motivos. En primer lugar, una buena evolucién de la PTF que explica en gran
medida los niveles alcanzados y, en segundo lugar, un esfuerzo importante basado en una considerable
acumulacidn de capital, especialmente no TIC. A pesar de esa posible ineficiencia en la distribucion de las
horas trabajadas, que se desprende del mal comportamiento de los cambios en la composicidn del trabajo;
el cambio técnico experimentado y las ganancias en eficiencia productiva, medido a través de la PTF, han
permitido al sector de automocidn alcanzar esos ritmos de crecimiento tan abultados, asi como importantes
incrementos de productividad. Hay que afadir a todo esto el hecho de que exista un alto grado de
externalizacidn en el sector, que aporta mayor flexibilidad al proceso de produccién.
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El periodo estudiado concluye en los albores de la crisis econdmica que azota a las economias desarrolladas,
por tanto, no se pueden incluir los efectos causados por la recesién econémica que esta ha provocado. A lo
largo de estos afos, desde que comenzd la crisis, se han producido cambios muy importantes en el
panorama mundial de este sector. La produccion de este sector en los tradicionales paises productores de
automoviles ha descendido notablemente a partir del 2007*” como consecuencia de la crisis econdémica. Sin
embargo, la crisis no ha afectado a todos los paises por igual. Estados Unidos ha sido el pais mas perjudicado
debido, posiblemente, a la gama de vehiculos en la que sus fabricantes se especializaron, vehiculos de gran
tamafio y consumo de combustible. En cambio, la produccién de automdviles en China ha experimentado un
fortisimo crecimiento, situandose actualmente en el principal productor a nivel mundial, con mds de doce
millones de unidades fabricadas en 2015, frente a los seis millones de Estados Unidos®.

En Espafa, aunque en el afio 2015 era el octavo productor mundial de automaviles, la produccion se redujo
considerablemente a partir del afio 2003, intensificdndose esta caida en los dos ultimos afios. La crisis ha
incidido de manera importante en el sector debido a las propias caracteristicas del bien producido y a que en
un porcentaje muy elevado de los casos, su adquisicion se realiza mediante endeudamiento.

27
En el caso de Estados Unidos, se observa una reduccién importante de la produccién desde el afio 2000, debido al considerable aumento del precio
del petréleo que se origind a mediados de la década de los 2000.

28 La cifra de vehiculos producidos ha sido tomada de la OICA.
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